(This Document is the Property of His Britannic Majesty's Government. | 


Printed for theuse of the Foreign Office. 





CONFIDENTIAL. 


(12738) wes 


FURTHER CORRESPONDENCE 


RESPECTING THE 


SUEZ CANAL. 


PART IX. 


CLOSED 
UNTIL 


lgqIT 








[This Document is the Property of His Britannic Majesty's Government. 


f the Foreign Office. 


FURTHER CORRESPONDENCE 


RESPECTING TUN 


SUEZ CANAL. 


PART IX 








No, and Name, 


Bir-1. Malootm 
No.4 


Bir T. Malcolm 
No. 2 


Bir 1. Maleotun 
No. 8 


Sit I. Moleatin 
No, # 


Me. Maryry 
No. 9 


Sit T. Maleolm 
No, 10 


Sir t. Maleotin 
No, 12 


Sie T, Maleolu, 
No. 17 


Bir. I. Malootm 
No. 18 


Sie. Maleokin 
No, 19 


Tritish OMe Diroo 


No, 28 


Sir 1, Maleate: 
No, 2 


Sir 1. Malcolm 
No, 29 


Sir 1. Maleotm, 
No. 34 


‘Sir. 1. Malootm, 
No, 38 


Sir I. Maleate 
No, 40, 

Sir 1. Malcolm 
No, 


Bi 1. Malootm. 
No, 48 


TABLE OF CONTENTS. 


Date. 


mM 


Jon 7 
| 


» 10 








Soweor, 


Board meeting, Reports on meeting held the 
7th January 


Trac report. Tennamite for November 1028 

Appointment, te tion of Count €. V. de 
lemupn tothe bond, aad appoint of Mle Gram 
to Cobsullative Boglomsring Ceansilea 

uot Canal Company catimater for 1994. Retere to 
No si, Pon VL. Tyanmntis moran os 
canpasy's popoed badge 

ratte report, Trunanitesttiton for year 1920 
Report on the working of the Canal by Mr. Harton 

aghes.-‘Tranunils 

Trafle report.Trumnite returns for December 1023, 
Taauily and Fusrancy 10eh, Wir Coperh ca cargs 
iene by director genera 


"Traio roport. Transits for frst quarter of 1094, with 
tails of March returns 


Monthly basnl meeting. Agena for meet 
(09 the 2nd June. Conrespanudence with Lae Fneheape 


ting, Reports proveedings of mevting 
i June 


Company's nccounte. Observations on 10228 accounte 
‘with etatio 

Traffic report. ‘Tranamits returns for month of Aprit 
male report, Tranamite for May 

Traffic report, Trunsmits for June wod for fest halt of 
1024 


‘Trafllo tepert, Tronamite for uly 
‘Tra le report, Trawarnite for August 
‘Traffic report. ‘Tranarnits for fit three quarters of 124 


‘and for month af September 


Monthly boar meeting, Heporta on meeting held the 
Tat Deoomber 


‘Traffle repart. Transmits tor October 


‘Sussect Ixpex, 


(Tho figures denote the serial numbers of documents.) 


Accorers.—4, 11 
Arvorenwests: 3 

Boaup Mrerrxo8.—1, 9, 18, 
Cavan, Wonkive 0” —€. 


2818 (12986) 


Esriuarwe yoo 1924. —4. 

Snaxsnotoins’ Sbeeriva 10. 

‘Taser Rerowrs—2,5,7, 8,12, 18, 14, 15, 
17, 19, 


Page. 


. 10, 


Printed for the use of the Foreign Office. 


CONFIDENTIAL 


Further Correspondence respecting the Suez Canal. 


Parr 1X. 


[EB 293/298/16} No. 1 
Sir Tan Matcolm to the Marquess Ourzon of Kedleston.—(Received January 9,) 


(No. 1. Commercial, Confidential.) 
My Lord, 

THE first mooting of the board of the Suez Canal Company iu 1924 was held this 
morning under the presidency of M. Dervilld, in the absence of M, Jonuart, who is now 
happily convalescent ut Istuailia 


Pari, January 7, 1024, 


director-general (Sir Edgar Bonnet) gave a short résumé of the yer’ work, 

‘a it appears that, although the company made 2,000,000 fr. lows in Docermbor 
1928 than in December 1022, nevertheless, our total receipts for 1523 exceeded by 
9,500,100) fr. thone of the previous year, Although the foregoing total was swelled by 
the hénéfiees de change, which amounted to 232,000,000 fr, yot the receipts for 1023. 
constituted record in the history of the company. Further, it was datisfuctory to 
Jeara that daring the past your the tonnage through tho Canal wax 1,000,000 tons in 
excess of that in 1 


M. Bonnet’s Report, 

When the agenda paper had been dispowed of, the director-general reported 
shortly on his visit to Egypt, whence he has jurt returned. Ho, first of all, gave wn 
satisfactory news of M. Jonnatt’s health, and assured us that by March ho hoped. to be 
sufficiently well to return to Europe. 

He said that, so far ns our ousployees of all classes on the Canal wore concerned, 
the housing orisis was now at an end ; but that for various reasons the workmen seemed 

to leave Port Said in order to go into the new quarters erected for them in 

W'Asie. M. Bonnot thought, however, that this disinclination would disappear 
whon most of the superior officers had moved into the new town, and when schools had 
been opened on the Asiatic side to receive the children of our workmen. 

We learned with satisfaction that all work on the Canal was progressing fa 
and that all classes of our employees appeared to be happy and contented. One meeting 
of the workers had indeed been called by the agitators, when their chairman had 
counselled great moderation, and the meeting passed off without results, and caused no 
anxiety whatever. 

As regards Egypt in general, I thought M. Bonnet seemed pessimistic. Although 
the country, for the moment, is quite calm, be anticipates a Zaghlul House of Cominons 
(almost without opposition) to be elected this mouth; a Senate of the same complexion 
next month, and a Zaghlal Parliament to open in March. He anticipates that this 

Parent unity will not last very loug when the work upon independence begins. He 
says that the Egyptians are much impressed by the methods through which the Turks 
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have got the better of the Allies, and they feel that they can do the same if they pursue 
the same path, ‘The King is reported to be with his people in this movement, and to 
be pressing ‘already for the abolition both of the Mixed ‘Tribunals, and’ of the 
Capitulations. 

M. Bonnet proceeded to inform us that during March some 1,500 more resignations 
among the Europeans in the Egyptian Civil Service would take effect ; these are dne 
partly apparently to the favourable terms upon which they are invited to retire, and 

sarily to the precarious and unenviable prospects which service under the Egyptian 
jovernment affords. 

In conclusion, M. Bonnet said that all business negotiations between Government 
Departments and Europeans in Egypt were now at a standstill, owing to the 
incompetence of the Exyptian officials, whose self-sufficiency und conceit appeared to 
be increasing every day. He added that an agitation is now beginning for what the 
Egyptians call the " emancipation of the Egyptian currency,” to render it independent 
of sterling values; bat BM. Bonnet doos wot think that this agitation will semmeand 
much support for a long time to come. 

Thave, &e. 
TAN MALCOLM. 


[E 941/293/16) No, 2 
Sir Ian Maleolm to Foreign Ofice—{ Received January 11.) 


(No. 2, Commercial. Confidential.) 

ir, Paris, January 10, 1924. 
1 HAVE the honour to enclose herewith the Intest traffic report of the Suez 

Covel Company, being that for the month of November 1928. It contains several 

pivcos of information that will be interesting to the commercial world, and I would eall 

special attention to the political significance of the lust four paragraphs of this 


jocument, 
Thave, de. 
TAN MALCOLM. 


Enclosure in No, 2. 
Renseignements aur te Trafic, Novembre \23, 


LA moyenne quotidienne du transit, qui dtait de 63,177 tonnes nettes en octobre, 
ressort A 62,484 tonnes en novembre: clest dire que, dans wun ensemble, Tactivité du 
mouvement maritime au Canal est restée sensiblement In méme; et, si les résulta 
totaux sont un pou moins élevés que le mois précédent, le fait ext presque uniquement 
imputable a ln difference du nombre dest jours. 


Tonnage net. 





Oetobre Novembre 
31 jours. | 1 jours. 


4,989,000 1,678,900 








Les navires de commerce chargés out donné le méme chiffre qu'en octobre ; les 
bateaux sur lest, un chiffre inférieur de 26,000 tonnes; quant au transit postal, san 
égaler Ie niveau ai élewé d’sctobre, il a copendant atteint 407,000 tonnes, résultat qui 
n'avait été réaliaé en aucun des mois autérieurs & octobre. 

Ia été relevé—eomme en octobre—six paquebots-postaux de plus de 10,000 tonnes 
nettes ; parmi ceux-ci, on peut signaler le nouveau “ Maloja,” de la Compagnie 
Péninsulaire et Orientale (brut : 20,863 tonnes, net : 19,687 tonnes), paquebot jumeau 
de nouveau * Mooltan,” de la méme compagnie, transité en octobre. 


Marchandises. 


Le traffic des marchandises a atteint 1,930,000 tounes, chiffre infériour de 
55,000 tonnes A celui du mois précédent. 

Dans la direction nord-sud (699,000 tonnes), les envois de charbon sont de plus en 
plus faibles, mais ceux de métaux et machines toujours bien représentes ; eu outre, en 
constate une certaine reprise dans les expéditions de pétrole, par suite du passage de 
18,000 tonnes de provenance russe, 

Les exportations de marchandises de toutes sortes vers Je Japon cuntinuent & 
progresser | z 

Tonnes. 
Aoi ... = 74,000 
Septembre _ 101,000 
Octobre zs . 116,000 
Novembre ~ E - 131,000 


Au retour (1,251,000 tonnes), on remarque stittout les trds nombres envois de 
jute record mensuel d'aprisduerre. Par contre, le trafic des huiles 
minérales est on baisse depuis trois mois : = 
Septembre... 
Octobre 
Novembre 


163,000 


Si, dans ensemble des marchandisos sud-nori, on cousidire les nix 
ments ‘principaux : olaginoux, oéréales, huiles minérales, toxtiles, minerais, auere, on 
observe quo, pour la premitre fois depuis bien longtemps, deat lo groupe dos toxtilew qui 
Sinserit en tdte (jute, coton, laine, chanvre, Ke). 

Voici, daillours, & titre documentaire, co classewent depuin Ie début do l'année 
(les groupes étant indiqués par loursinitinles, et les chiffres donnée en milliers de tonnes): 

Janvier. Feéorier Mars. Avril, 

On. vas 210 One se 885 Cie Gea Ord 

Os och 95 oO 261 

H wt H e 18d 

T 1 M 216 \ 

M 128 T ae 

su 136 


c sat 7 Sires 

- 282 +a 88 se 95 
Bh ecaticar 18h 145 

129 124 7 6 
Ti 7 76 
Biss, an B.. . 36 ‘Care th 


Septembre. Octobre, Novembre, 
H 32 ° 201 Brvinvinse 498 
ve 196 Oo. 198 One 191 
- 149 pee Gain se 179 
146 Dice sel hO ae 
78 Me cise? M 
59 Biicianl at 8... 


A signater en outre, 

1, Le transit du vapeur russe Lenin,” deuxidme unité, passée an Canal, qui 
appartient au Gouvernement des Soviets. 

2. Le transit, pour la premidre fois depuis la guerre, d'un bateaux-citerne sous 
pavillon allemand. 

3, Le dun vapeur allemand, allant de Novorossisk & Viadivestok, avec 
6.400 tonnes do bis ruse, alora quo la Ruacie avait pos exports de ofséal, vl, Sosa 
depuis 1913. 

4. Le passage de deux vapours chargés de sel embarqué & Cadix, quand, jusquiti, 
tout le sel d'Espagne provenait du port méditerranéen de Torrevieja, ae 
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[B 242/203/16) No. 3. 
Sir Ian Malealm to the Foreign Ofice.—(Received January 11.) 


(No. 3. Commercial, Confidential.) 
ir, Paris, January 10, 1924. 

I HAVE the honour to inform you that at the last meeting of the board of the 
Suex Canal Company, held on the 7th January, Comte Charles Victor de Leaseps was 
welcomed to the board as successor to his uncle, the late Comte Charles de Lesseps. 

T have also to inform you that M. Le Grain, a directeur des Ponts et Chaussées, 
‘was clected in the place of the late M. Chargueraud asa member of the International 
Consultative Engineering Commission, 

Thave, &e- 
TAN MALCOLM. 


[E 536/293/16) No. 4. 
Sir Tan Malcolm to Foreign Osice—(Received January 17.) 


No. 4. Commercial. Confidential.) : 
ir, Paris, January 16, 1024. 

WITH roferonce to my despatch No, 50 of the rd December, 1923, [ haye now 
the honour to submit the explanatory note therein promised, which T am’ sorry not to 
have been able to ob this, #0 that it might be printed together with the 
cetimate, 

Tam, &- 
TAN MALCOLM, 


Enelosure in No.4. 


Note de M. le Directewr-Adjoint aur le Budget de 1924. 


LE projet de budget soumie au conseil comporte pour le budget ondinaire un 
ensemble de crédits s'dlevant & 68,749,850 fr. 

Co total dépasse de 2,734,000 fr. celui du badget de 1923. I] reste inférieur de 
613,215 fr. au total des dépenses effectives de 19: 

Do ov total, il faut dédvire: d'une part, ln fraction dea fain géoéruux qui doit 
roster Ala obarge des travaux d’amélioration, et, d'autre Pert, les dépenses qui saree 
tre supportden par le Gouvernement égyptien—telles que lon forfuits et fa part du 
Gaisgekeusensstas le Osos duvet oaniaa 

‘Dans ces conditions, les dépenses restant offectivement & In ebarge de lexercice 
1924 neront fnalement de 62,098,000 fe : 

‘Une remarque doit étre faite tout d’abord en ce qui concerne les chiffres soumis au 
conseil ot len comparnisons qui seront faites d'un exercice & l'autre. 

En raison dew fluctuations des changes, il sen faut encore de beaucoup que les 

ix qui servent A établit now prévisions de dépenses soiout arrivés & un état d équilibre, 
Greet ainai que lo peix du clarbon que noun eonsommone en Egypte eet lié directement 
A la valeur de la livre i u le marché mondial, et qu'il auivrait par suite les 
variations de cette valeur si elles se produisaient nveo une certaine ampleur. Or, nos 
dépensen totales de eharbow s'élavent A plus de 5 millions et demi de francs* au tarif 
4gyptien, dont pris de 8 millions poor le budget ordinnire. 

Diautre part, que seront effeotivement tos dépenses «Egypte, éraludes en france 
frangit, il ne produit den variations de change de gran amplitude?” Le cours 
moyen de la livre sterling était en 1922 de 54 fr. 63 c, Pour les dix premiers mois de 
1023, il ext pasad A 74 fr. 62 c, Il eat impossible de prévoir, i 'heure actuelle, quel sera 
le cours moyen de 1924. Sans doute, les varintions dues au change n'apparaitront pas 
dans les comptes cotrespondants aux divers chapitres du budget, mais elles anront leur 
répercussion sur le compte de transmissions de fonds et par suite finalement sur les 
résultats géndraux de Vexercice. 


+ Yn 1928 maximum = 68 fr. 24 ey actoel: miniwam = 49 fr, 29 ¢. (ratiation 38 poor cent da 
‘minimow). Ku 1928: maximum = 68 fr. 76 e+ minimum = 52 fr. 45 ¢.” Privisious: 68 fr. 


Ces réserves faites, la comparaison des budgets de 1928 et de 1924 doune liew aux 
‘observations sulvuntes : 


On peut remarquer, en premive Tieu, que Vexoédent du budget de 1924 com, 
tune fraction notable de dépenses qui est fonction de Timportance méme des recettes de 
Is compagnie. 

Cest ainsi quil « fala augmenter 


De 590,000 fr. le enidit afferent 4 In participation witx bénéfices des pilotes, des 
contremaltees et des ouvriers (cette augmentation tient & augmentation des 
beindfices distribuables) ; 

De 205,000 fr. les primes des pilotages—en raisou de Vaceroissement du nombre et: 
des dimensions des navires transiteurs 

De 70,000 fr, In commission accordée aux correspondants—paros que le montant 
des coupons est plus élevé, 


De méme Jes nouveaux bitiments construits pour Je personnel—qui_procureront, 
cette année, une recette plus élevée—entrainent aussi des supplémonts de dépenses : 
100,000 fr. pour leur entretien, 
75,000 fr. pour les impits, 


La récapitulation générale que vous avex sous les yeux montre que les privisions 
de dépenses pour 1924 diffdrent peu do celles de Nexereice 1923, sauf pour deux postes | 
Adminixtration centrale; et 
Dépennes du Servies de i'Entretien, 


Sans entrer dans uve analyse minutiouse de ces différences, je vain indiquer In 
provenance des augmetations les plus importantes, 

En co qui concorne I'Adminixtration centrale, nos prévisiony comportent une 
augmentation de 305,000 fr. un titre dew frais divern du bureau de Londres; oe crddit 
représente les 12,000 liv Yattribtion i ee bureau a fait objet de la 
Aécision du 22 mars deruier 

Pour le personnel, une augmentation globule de 353,700 fr, est due pour In plus 
frande partic au relbvoment général dex tritements aoconé au personnel do Paris, 
4 yartir du 1" novembre 1923, par In décision di Comité de Direction du 81 octobre 

leruier. 

Une augmentation de 70,000 fr, est afférente, comme jo Vai dit, & Ia commission 
allouée A nos correspondants. 

Un erddit de méme valour est préva pour le ravelement déeonnal de Vitnmenble 
administratif de la compagnie qui sera effectud en 1924. 

Enfin, en se basant sur les dépenses de Vexercice courant, on a relevé de 95,000 fe, 
au total, les crédits relatifs aux souseriptions de bienveillance, gratifications® et fraiv de 
missions 

En ce qui concerne te Service de I'Entretien, les wugmentations principales portent: 


Sur le Service général 
Sur les réparations du matériel; et 
Sur les travaux du Canal, 


Liasugmentation des erédits du Service général provient de Vaccroissement de la 
participation aux bénétoes an personnel ouvrier. 

Laugmentation, présue pour les réparations da matériel tient & ce que, pour la 
premidre fois depuis Is guerre, nous avons pu, au cours de cette année, procter A une 
Tevision générale des prix de tarif des matiéres et des pidees ie rechange, Les nouveaux 

rx sont fixds en francs dgyptions rt d'apris Jes valeurs nctuelles do ces objets; depuis 
erre on utilissit les prix de tarif de 1914 sprés leur avoir fait subir dee majorations 
iaitaires, plication du nouveau tarif fera ressortir une dépense plus élevée qu'en 
1922, mais cette auginentation aura sa contre-partie dans une diminution correspondante 
du compte des frais acoessiites du Magasin général. Tl s'agit doue en réalité d'un jou 
<Tecritaes ot cete angwentation west quapparente 

‘Liasugmentation [a plus importante dans les erélits du Service de I'Entretion 

ent de ce que nous prévoyous une extension de deagages dans Je Canal correspondant 

un supplément de dépense de 1,200,000 fr., compensée ponr 700,000 fr, par une 
diminution des dragages du chenal de In rade de’ Port-Said, 


* Gratiscation de Gn d'anne aux stagiaires ot compléwent du 2 pour cent. 








Le cube des dragages dentretien dans le Canal revient en effet sensiblement au 
chi d'avant-guerre, Les dragages du chenal de Port-Said peuvent, au contraire, 
Gtre largement réduita, griice A In protection réalisée par la jetée ouest. 

Collo-ci demande, toutefois, & dtre entretenue, elle aussi, et nous avons, de ce fait, 
tine angmentation de 390,000 fr. correspondant aux travaux de réfeetion de la jetée & 
exécuter en 1924 entre les hectomitres 22 et 34, conformément & Ia décision du 5 avril 
dernier, 

Les crédits prévas pour les travaux d's 
erddits demusndés pour 1928 atteignaient 16, 

Tl_y a done une notable dis 

Elle tient & ce que programme de 1912 touche & = fin et 
16 nouveau programmede 1981 le dla Cexeoution, qui 6té Axé h une dianine 

met de prévoir des annuités moderdes, 

Le chiffie de 11,930,000 fr, reprdsente les dépenses directement appliquden aux 
travaux, non compris lex fain géudeaux qui, comme Vindique le tableau de la 
Récapitulation générale, #élevent & 6,000,000 de francs environ. 

total des dépenses relatives aux travaux d'amélioration ressort doné on détinitive 
4 18,000,000 de frnnes eaviron pour Texervice 1924, contre 22,500,000 fr. environ #n 
1923, 

Un dernier chitfre doit étre indiqué au consail. Il ne figure pas dans les tableaux 
placés soun X. pares qu'il correspond seulement Aine avance A faire par la 
‘comnpagnie et nor A une charge lui incombmnt ; c'oxt le chiffre dos impiits A payer pour 
lo compte de now portearn de tittwn, 

Tp budget dorire dew impéts bh payer en 1924 atteint le chiffre de 20,700,000 fr. 
Tl dipase de 6,100,000 ft. celui des peévisions budyétairon de 12 

i ion In plus considérablo porte aur Ie droit de transmaission—nous devons 
tubler pour les actions et lex parts de fondateur sar une hausse des cours moyany dod 

npat. qui peut étre évalué A 2,100,000 fr. Ee la majoration du 
twux du droit de transmission, en viguour depuis le 1% juillot dernier, entraine & elle 
#oule une augmentation de 1,850,000 fr, 

Limmpot sur le revenn: accuse, Ini wns, une notable différence en. plus—2,000,000 do 
francs environ=-correspondant & Faugmentation prévue dur béndfice distribunble, 

‘A ces causes principales d’augmentation viennent «'ajouter pour 130,000 fr. les 
majorations apportéos mucoossivement. & la quotite imporable des obligations 

Bn présentant on consel Je budget de 1923, M. Yedminiatrateurdirectour fist 
remanquer que ai devé que soit aujourd'hui le budget des rwcettes de I'Etat, le moutant 
des impote payés par la compagnie en représente une fraction opprésinble, seosiblement 
égale A celle que lo méme rapprochement faimit rewortir avant la guerre. Cette 
Temanjue peut se répéter eotte année : lex impdte payés par la compagnie croissent 
proportionnellement aux budgets de l'Etat. 





jioration s’élavent & 11,990,000 fr. Les 
00 fr. 

























































[ E 2195/293/16) No. 8 
Mr, Margry (Suez Canal Company) to Foreign Offce—(Received March 11.) 


{Xo® Commer: Confidential) 
Paris, March 7, 1924. 
IN the absence of Sir fan Malcolm, who ix away on his annual visit of inspection 
of the Suez Canal, Uhave the honour to transmit to you herewith important statistical 
tables of traffio through the Sucz Canal and of other matters connected therewith for 
the year 1923. 

Thave, de. 


(Secretary to Sir Ian Maloolm), 
G. MARGRY. 
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Enclosure in No. 5. 




















onthly Transit Receipts 




















‘ “Transit 
Moath. Vessels [Grow Tonnage, Net Tonnage. | {rust 
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—Paorontiox per cent. of the Number of Vessela and of the Groas and Net Tonnage. 
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wy Categories and Flags. 


4.—SkA-porxe Traffic by Cates 








Totals. 
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5.—Mxas Duration of Passages through the Canal. 





Mean Duration of Pasaage. 
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6,—Dravaur of Vessels. 





ber of Vessels of any Deaght. 
Over 5°59 metros (28 foot) 





Ta “eee” | Pemaet | Promets ome | y | 
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Maximum allowed, 945 wetres (31 fort. 


7.—Rerons of Passongers ly Catogorios anil Nationalities, 

















Outward) Homeward 
Clasification, pawwseh Som! | Totals, 
Troope— | 

British 15701 17a 
French 3,828, 
Italian 193 
Dates 1 301 
Portuguese ; 16 


79,208 
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8.—Ner Tonnage: Distribution amoug Principal Lines. 
Names of Shipping Lines 








Too, Tous. 
Peninsular and Oriental Steam Navigation Company 1,825,000 
British India Steam Navigation Company... -.. 752,000 
Edward Hain and Son and Mercantile Steamship Compan 212,000 
Federal Steam Navigntion Company 5 75,000 
Jas. Nourse (Limited) a > 26,000 





Now Zealand Shipping Company... 17,000 
Union Steamship Company of New Zealand cs 14,000 


—— 221,000 





Ellerman Lines— 





Hall Line... “s - ae -» 842,000 
City Line, ‘ ; “ se 561,000 
Buckoall Lines Set Meectioe ‘197,000 





Wilson Line : 





—— 1,726,000 
British Tanker Company fl hae c ee ve 1,359,000 
Alfred Holt and Co. (Ocoan Steanship Company ; China Mutual 
Steam Navigation Company)oe, sn ; an + 1,806,000 
British Government oy oe 




















Compagnie des Messageries maritimes. Bs 

Stoumvaart Mantechappj" Nederland”. c: 

Nippon Yusen Kabushiki Kaisha... hs i 

‘Thos, and Jno, Brocklebank " . ae 
Rotterdamache Lloyd... soe 2 oe i 

Clan Lino ts Sages tc a ; 

DD. G, Hansa é ; 

Bibby Bros. and Co, a 5 a ce 99,000 
Anglo-Saxon Petroleum Company sie rg 386,000 
Vorechigde Nederlandsche Schoopvaurt Maatechappij = “870,000 
Lloyd Triestino ia 3 ee ie 885,000 
Glen Line (Limited), : ; = : 818,000 
P, Henderson and Go. tae ne z 301,000 
‘1. and J. Harrison (Charente Steamship Company) :.. : 299,000 
United States Goveroment. a oe “265,000 
Orient Steam Nayigation Company : % : 268,000 
Deutsch-Australische DG... e z ve 245,000 
Anchor Line... " on “ . - 214,000 
Danish East: Asintio a ; ie 296,000 





9.—Misornaxnous Inform 





1. Forty possages occurred of vessels with m draught exceeding 8'5% metres 
(28 foot) and moro than 150 metres in length and 18 metres beam. The largest 
draught was 9°47 motres (steamer * Menelans"). 
3, 298 vesela through for the first time, including eighteen State-owned 
vewelk 
33, Rates of transit (per ton)— 
Loaded veswele— 
From the ist January to the 
From the Ist March ‘to the 
Vessels in ballast— 
From the Ist January to the 28th February, 5 fr. 50 «. 
From the Ist March to the 31st December, 5 fr. 25 e. 


4, Mean "net tonnage” per vessel, 4,919 tons, 





8th February, 8 fr, 
ist December, 7 fr. 7 








© 











[E 2730/293/16) No. 6. 


Sir Ian Maleolm to Foreign Ofice—(Received March 27.) 


Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, March 26, 1924. 

1 THINK that the enclosed letter from Mr. T. Harrison Hughes, chairman of the 
Harrison Steamship Line, Liverpool, is of sufficient interest to forward to yin, for the 
information of His Majesty's Government. Indeed, when we were together on the Suez 
Canal last month, I asked him, as a shipowner, to send me an unbiassed account of 
what he thought of the Canal, and the following is the result. 

For my own part I have nothing new to add, after a ten days’ visit of inspection, 
to my despatches of previous years. Everything appeared to be going on quite 
satinfactorily, and nothing could be happier than the good understanding which 
continues to exist between employers and exmployed on the Canal, 

Thave, &e 
IAN MALCOLM. 

















Enclowure in No. 6. 
Ar. Harrison Hughes to Sir Tan Malcolm, 


Dock House, Billiter Street, London, March 15, 1924. 


My dear lan Maleol, 
Suez 


'TO a shipowner, who forgets for the minute that he is m director of the 
Canal, it appears, from a wook's vinit to that great undertaking, that— 


1. The Canal ix vory well managed indeed. 


2 ‘The expenses connected with it are very considerable, 











With regard to 1, it would be difficult, if not impomible, to say whothor anything 
could be iinproved upon. I made careful enquiry of a dozen captains of different 
steamers during their passage down the Canal, and failed to illicit any complaints 
whatever with the exception of the old question of “choice pilots,” This question (of 
being allowed to choose their own pilot) arises ak a hardy annual, and has beon very 
properly laid to rest by the conspany, 

ny suggestions as to quicker transit seem hypercritical. ‘The avarage time of 
transit In 1923 was fifteen hours; if it had heen eighteen hours, the effeot on the 
‘erage to Inia, China or Australia. would have been little oF noting 

The rapidity with which a mishop is dealt ie remarkable. Whilst I was on the 
Canal, the handling of the “Clan Munroe,” which had gone aground, was excellent. 
‘The method of passing vessels through leaves nothing to be desired. Only oil vessols, 
i.e vowels carrying cargoes of oil, benzine and wuch like very inflammable material, are 
inclined to reseist their special treatment. But some precautionary measures have to 
be devised to keep thom out of harm's way, and the existing rogulationy do no. ‘The 
Canal Company vo not want avother ~ Chatham * necident, and will go 10 any Toogthe 

















to mp it 
he process of widening the curves and deepening the Canal goes on as always, 
and withont the leant interference to trafic, 

With regard to 2, the proof of the pudding is in the eatiig. If #0 much money 
wore not spent upon tle Canal, it would probably not be so excellently run. The fact 
that a well-recognised ponsion scheme exists for employoes of a certain number of 
years’ service accounts, in a great measure perhaps, for the impression left on a visitor 
‘that there aro more than enough officials looking after each jab; there have to be. 

‘The workshops and storehouses at Port Sail are magoificeut—one. might be 
tempted to say too magnificent if it were not for the fact that they: no doubt secount, 
in a great measure, for prompt handling of cases like the “ Clan Munroe.” 

he way the employees are treated, housed and generally looked after cannot fuil 
to strike anyone, It is very necessary, particularly in a foreign country and a hot 
climate, but it is also very costly. The workmen's houses are built at prices which 
are prohibitive here. 
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It may be argued that if so much money were not expended to keep the Canal 
going the dues might be reduced; but it must not be forgotten that the range of dues 
has been from 6 fr. 26. to 10fr., and weare now down to 7fr. 50.¢., several reductions 
having been made in the last few years, 


‘These are the outstanding impressions of a week's visit to the Canal, and 1 hope 
that they may be of some use tn you. 
Yours ever, 
'T, HARRISUN HUGHES. 





[B 3165/293/16) No. 7. 
Sir Tan Malcolm to Foreign Oice—{Received April 9.) 
(No. 12, Commercial, Confidential.) 
Sir, is, April 8, 1994. 
I HAVE the honour to enclose herewith statistics of the traffic returns through 
the See Canal for the months of Desembar 1928, Jannary and February 1924, tether 


with an interesting report on the cargo traffic for the year 1923, which has just beon 
drawn up and sent to me by the Director-General, 





Thave, &e. 
IAN MALCOLM. 





Enclomure 1 in No. 7. 
Le Trafic des Marchandives en 1993. 





1.—Comparaison aveo UAvant-guerre. 


EN 1923 les changes de marchandises par la route de Suez ont atteint 
24,777,000 tonnes-poids, chiffre qui reste encore inféricur de 3 millions de tonnes au 
résultat de 1913, 

Cotte infériorité du trafic actuel porto uniquement sur le mouvement nord-sud 
(= 3,616,000 tonnes), od toutes les principales robriques ressortent en diminution sur 1918. 

‘La houille avait ¢té tris abondante cette année-ti (1,198,000 tonnes) ; elle a été, 
au contraire, particulidrement rare l'année dernidre (589,000 tonnes). Pour le pétrole, 
Talénent américain n'a pas repris toute son importance de jadin: il wen faut encore de 
162,000 tonnes; on outre, les envois d'Europe se bornent actuellement & ceux de 
Russie (56,000 tonnes en 1923), alors qu'en 1913 Russie et Roumanie avaient fourni 
117,000 tonnes. En ce qui concerne le sel, T'Allemagne n'n pas encore repris ses 
exportations avec Ia méme intensité qu’avant la guerre. Les envois de sucre de 
battorave vers Vauedeld du Canal ont été beaucoup plus restreints quien 1915, 4 cause 
de Vabondance, Yannée dernidre, des récoltes de aucre de canine dans YaudelA de Suez. 
‘Les expéditions de métaux et machines, quoique notive, n'ont pax encore retrouyé leur 

wien nivewu, Enfin, seul Io commneres du ciment a presque repris son intensité d'avant, 
la guerre. 




















AUX Eléments du Trafic Noni-Sud. 
(Aiters de tounenpolda.) 











Hollies sete 
Matériel de chemin defer S ‘ne ats 
Boat s 510 aT 
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Du sud au nord, par contre, le trafie de 1928 est supérieur de 615,000 tonnes & 
celui de 19 









, par rapport & 1913, le trafic du Canal a gagné 2,500,000 tonnes environ 
its : celui des builes minérales, aujourd'hui si Horissant, et celui du sucre, 
‘qui avait connu en 1913 une année exceptionnellement pauvre, 

Mais ila perdu 1,700,000 tonnes environ sur quatre couranta : ri 


oléagineuses et phosphates bruts. 
Enfin i} est satisfaisant de constater que Yannée derniére le blé, ore et le mais 


ont été presque aussi abondants qu’en 1913, ¢t yue le eaoutchouc, le coprab, fe mangandee 
et les tives de suya sont en progres. 





jute, graines 








Prxciraux Eléments du Trafic Sud-Nord. 





(Millers do Wnboe-poit) 




















258 sis 028, 
Hullo mindratoe ws) 288 1364 
Secre ee eee are 
tO a a7 
Copenh a) a ie 
Z) aeo oat 15 
Phen de voy! ae} 409 Mm 
Quee ss 208 ue Fa 
Onmvew i nar is] a 320 % 
Anais Saat an a 
| Promyun dali 
Bie «| 1a | aaa — ft 
Maw. 2) "305 | 300 mal 
| Diminstions, 
Belair alee 110s | 6 
Fees c eee es a76 245 
Graicce oliagiocamme <2 | 1m 289 
Pooaphates Wrate | | ant 
Minerals (autrea que munganéee) | | 3 
are | 
| 2 





En résumé, le mouvement total des échanges de marchundises wur In route de Sues 
depuis 1913 peat #établir comme suit 


Movveaesr total des Marchandises au Canal. 


(litters de tonsnempoide) 





Annes. Nond-Sud, | Sud-Nord. Toul. 






| asaie 
215385 

















“4 
1_—Comparaison avec 1922. 


Par rapport & 1922, Vexercice dernier accuse une augmentation glotale de 
1,417,000 tonnes, résultant d'une réduction de 488,000 tonnes & la sortie et d'un 
sccroissement de 1,905,000 tonnes au retour. 

Du nord au sud (— 488,000 tonnes), il est des plus satisaisants que la diminution 
niait pas été plus considérable, si Yon songe que sur la houille, 3 elle seule, Vexercice 
1928 fait ressortir un deficit de 1,074,000 tonnes. 

Crest on 1922 quiaprés avoir traverse poudant deux ans une période de crise tres 
aigué au Canal, ce combustible avait stteint son chiffre annuel record (1,663,000 tonnes). 
En 1928 le tratic charbounier n'a plus atteint que $89,000 tounes, 

Pour restreindre In diminution nette du monvement de sortie A os quelle est en 
défnitive, il » fallu activité qui sest manifestée dans la plupart des autres courant 
dans ce sens du trafic et dont témoigne le tableau ci-dessous; 

















Puixowaues Marehandises Nord-Sud, 


(Miltirs de tonnee-poida.) 














= tee, en, | Pilot 

Moule ae 89 ae 
Matériet de cea de for | i ° 
2» | rs 

| 380. 0 








Hole ra As ; 
Huiles lutein 

Hotrolew 5 
Goton brut: 2 
WMO the Sle 1 2 





Du sud an nord (+1,905,000 tonnes), presque toutes les rubriques sont en 
progression sur Tannée préeédente 





Praxctrates Marchandises Snd- 
(Mllieen de tounen-poida.) 


as = tea [Aveeno 
ins , 
es ets 
Grains olayisomen *2 
te eee 
Hct sin 





Phosphate bet 
Caaoeahoue.- 
Laine Y ‘ 
‘Coyrale ge 


Jute. a 
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Si Ton groupe les principales marchandises sud-nord par grandes catéguries, ob 
obtient la comparaison suivante: 


(Millers de tonves-poids.) 


— 1992, | 1028, 





Oldagineux (+547,000 tounes)— 





Graines a 
ce . =e 
srachides | cS 
Pores desaye i 


Tout. 


Cérdales (+900,000 tounes}— 
Me 





Rie 1 
Ore 

ae 

Antes eee 


Tom. 
Hie miinéralen (+ 181,000 tonnes) 
Minérais (+169,000 vonwes)— 


Mangasiee aaa 
Zine e 
Beso oi 
Prom 2. oe 
Chrome ae 
Autees 

Ton 


Teatiles (4984000 tonnes) — 





We 

taine 5) : 

Cowa  > z 

Chanvre 

Avires c - 
Toul 








Les oérvales unt done repris, dans Je trafic mud-nord du Cana), 1a premitre place 
ccoupée en 1922 par les oléaginex ; elles représentent 20 pour cont du mouvement 
total vad-nord, eustre 16 pout cont Tan dente. La part des oldagineux n'a pas 
varié: 17 pour cent; celle des huiles min rules a baineé d'un point: 14 pour cent en 1923 
contre 15 pour cent en 192: 

En examinant plus en détail le trafic dea quatre marchandises sud-nord qui, 
intrinsiquement, ont donné les chiffres les plus dlevés Vannée dernitre, on peut obtenir 
Jes comparaisous stivantes 















‘Traric des Huiles minérales, 














(otter de tones gid) 
EES ae 1 
iene wee, | nen | ice 

Galle Peri cpm aga | 4 ame 
od 287 + 

to | 28 
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‘Toute la progression, pour ainsi dire, est due aux envois du golf Persique, dont le 
wureentage, dans Tensernble de ce commerce spécial, est passé, de 74 pour cent en 1922, 
78 pour cont 'annde dernidre. 

























‘Traric du Blé. 
Provence 2s vom, | Pier eo 
Austra se ae 
inde anglaise is cas 
Goite Berane , +e 
fhtengem. # a 





LInde anglaise « ropris, au détriment de l'Australie, la premidre place parmi les 
pays fournisseurs de blé sur la route du Canal; d’autre part, il est intéressant de 
constater Iu reprise des envois de blé de la région de Bassorah. 









‘Trario des Graines olgagineuson 





Difference ea 


Varietés. im 






















6 


a 
a1 


+1 tee+ 











Provenancen. 1088, 19 ane 








ne angling 





ci os ow | +m 
Indole rangle En m | +o 
eo ierker camer ae a | +3 
5 x | 

i 5 a | 3 

| 3 ® | 35 











Au centre d'exportation principal (Inde anglaise et Birmanie) Yaugmentation a évé 
trds faible, et il faut remaryuer spécialoment le rdle que tendent a jouer Mudayasear ot 
les Indes néerlandaises (ensemble + 44,000 tonnes). 


Décomposition du Trafic Marchandines par Régions au deli de Sues, 





‘Trois constatations sont A retenir = 
1. La plupart dee égions accusent des Acervissements maryués sur UAnnée précédente : 





a Augmeutaton yur 1922, En ination a 1922, 
‘Tonnes euviron. ‘Tonves environ, 
Japon os. as + 879,000 Australi... = 91,000 
Golf Pervique + 839,000 Straits Settlements — 72,000 
Tiles nderlandaises + 264,000 Périm ot Aden... — 42,000 














Chine... + 175,000 
Inde anglaise |. + 190,000 
Mandchoutie + 103,000 





Le Japon qui, une fagon générale, n'envoie presque rien en Europe vid Suez, a | 

lement uceru, par cette route, ses importations en matériaux ou produits nécessaires | 

‘ma reoonstruction ot & In reprise de sa vie Geonomique: métanx et machines + 156,000 | 
tonnes, engrais + 78,000 tonnes, ciment + 42,000 tonnes, sel + 22,000 tonnes. 








w7 


Le golfe Persique doit son augmentation & la plus grande abondance de ses envois 
@builes ‘minérales (+ 184,000 tonnes), ainsi qu’ une reprise dans ses expéditions de 
Bié (+ 74,000 tonnes) et d'orge (+ 70,000 tonnes). 

Pour lee Indes néerlandaises, presque tout Vuceroissement résulte des passages de 
suere de canne (+ 217,000 tonnes). 

La Chine « surtout développé, vii Suez, ses envois de produits oléagineux : feves 
de soya (+ 68,000 tonnes), autres graines (-+ 38,000 tonnes) et arnchides (+ 26,000 
tonnes). 

En ce qui concerne!'Inde anglaise, augmentation est Jooalisée & la obte orientale : 











(Millers de tonines-poid.) 








= } en | ase | ago 
nore | ase | + aes 
«| ane 300 | * foo 
2) "aa | 3 
x) 8 Ce 
026 a4 | +16 
ere pore ‘an oe | 4 a 
er ae joa | $5 





Le trafic aves Botnbay doit sa diminution a la rareté des envois de charbon vers co 
vit Suez (— 483,000 tonnes): pour Kurrachee, on enregistre également une grose 
jiminution des expéditions de houille par Suez (— 269,000 tonnes}, maix elle n été pl 
uo comune par une reprise dane ee eves de bis de co port (4 600,000 tonnes), 
Forge ( 95,000 tonner), do coton (+ 33,000 tonnes) ot de grain (++ 31,000 tonnes 

‘Ceylan regu 47,000 tonnes de charbon de moins que l'nunée prdeddente, et a, 
a'auteo part, restreint ses expeditions, notamment de oprah, 

Calcutta ot Chittagng ont développé lours envols de graines oléagineuses 
(+ 48,000 tonnes) et de mineraix (+ 31,000 tonnes). 

Pour lex quelques pays qui ressortent en diminution, on constate que la riduction 
enregistrée au sujet de I"Australie s'est munifestée dans lox envois de bid et de laine, 
Alor que pour les Straits Settloments, Périm et Adan yranden exealos pour 
ravitailloment en combustible—elle rdaulte do la raroté dew passages de houille, 



























2 Parmi les Hégions de Cau-deld de Sues, neuf seulement aont en Augmentation pour ta 
Direction nond-aud du Trafic vid Si 
Quatre de cos régions accurent, dans cotte dirvetion, don necroissemente runryude : 














wwoin vers Je Japon. .. £380,000 
” In Chine . oo + 81,000 
 MAustrulie “. : 5 + 50,000 
 Mndo-Chine i + 49,000 
Nous avons déji parlé du Japon; constatous siimplement que le développement de 
56,000 tonnes dant fox pamages do marchandiow & destination de TAtetmlie est 





rersle 





intéressant, dtant donné qu'une grat mumonwealth 


partic dos envois europée 
prennent généralement la route du 


‘ap, 
3. Pour UXnsomble du Trofio, lee Régions situéea le plus loin du Canal sont cellea qui 
ont le plus augmenté leurs Behanges par cette Route ire 


(Millers se tonmew-pold) 











— [ome [os 
es ) ae | ae | ae 
Se 2) Sd ag | pe 
ao ieee eee 
Geto” foto Speen eeomer ae 

Ensemble: ” =| 3830 3,007 +67 
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Ces quatre régions qui, groupées, reprisentaient 15 pour cent du trafic total vid 


figurent ensemble pour 48 pour cent de 





Suez en 1922 ct 17 pour cent en 1 
Yaugmentation constatée en 1923 sur 19 





Enclomre 2 in No. 








Renseignementa sur le Trafic en Décembre 192 


EN décembre 1923 le tonnage net transité au Canal a atteint 1,914,000 tonnes, 
résultat supérieur de 39,000 tonnes & celui du mois précédent 





(Oilers de tonnes netton 





_— | November. | Décombre. _Pilférence en 











Dcembre. 
javires charges: Opérations commerciales ..| 1.314 1,298 - 

‘Opérations militares B 30 +7 

ie | a9 51 = 6 

A sor sr + 109 

Unita de Combat _ : ‘ +2 











Deux frits sont tout particulidrement a retenir: La faiblese du transit sur lest et 
surtout le développement extraordinaite de In navigation postale. 

Le transit nur lest n'a totalisé que 81,000 tonnes: c'est le chiffre 
enregivtré depuis deux ans, Sur ce total, les bateaux-citernes comp! pour 
60,00 tonnes, trois jetites unités non marchanies s‘inscrivent pour 1,000 tonnes, enfin 
un bateau, vieux de Vingt-cing ans, renteait A Génes pour y étre démoli, 

En debore de cela, on ne trouve, en fait de lost, que cing vapeurs (ensemble 
16,000 tonnes), qui étaient allée chercher du fret dans I'inde, le sud de l'Afrique et & 
Kosei. 

Tas navigation postale a subitement progressé de 100,000 tounes par rapport au 
moin précddent : many ontte augmentation, décombre eit été nettement inftrieur a 
novembre, comine teansit total, 

Cot acorvissemnent n'est pas dd & la présence, en décembre, d’anités postales 
particulidrement grower ; au coutrairy, la moyeune des paquebots postaux, qui était de 
5,978 tonnes en novembre, n'est que de 5,692 tonnes en décembre. 

Test imputable au pawage de vingt et une anités de plus que le mois précédent. 
Dopuia cing shots, ailleurs, le transit postal a mulvi uu Canal a marche ci-npebe 


Aoit . on 64 traversdes ot 372,000 tonnes, 
Septembre oy (894,000 

ene ; 79 434,000 
Novembre : se 407,000 
Décombre os 89 " 507,000 


Ainsi, par rapport. au mois d'soOt, la navigation portale de décembre accuse une 
augmentation de pris de moti, ot, dan lo mouvement total vii Suez, la part de cxtto 
catégoric, qui était de (9 pour cant en nodt, atteint 26 pour cent en Biases 
Wépartie par pavillons, la comparaison ies sorvions postaux «'établit comme suit ; 

































‘Travarr postal au Canal, 
(Ba williors de tonnes) 





=< | Diorence eo 
\oit. | Dicer | irene 
wf ate 2 » 
le 8 2 
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tee lees 
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Entre les deux mois envisagés, la part de ls navigation postale dans le mouvement 
total sous chacun des principaux pavillos a 
- — Avie Décembre. 





our cent. | Pour ovat 
Asgiig ss oe ie 
Prone ee te 
Tali i 4 | 
Jape 3; ° 
siandaa si 
‘llemand Ey 














Pour en terminer avec les observations concernant le tonnage net, constatons qu’en 
Aécombre In navigation italienne @ atteint sou record d'sprés-guerre (toutes catégories 
comprises: 112,000 tonnes) et que, pour la premidre fois, depuis Yarmistice tout au moi 
Aucun navire anglais nouveau ne west préventé au Canal pendant le mois 





‘Tearic des Marchandises, 





Pour In seconde fois au cours de lannge 1923, lo trafic des murchan 
Ie cap des 2 millions de tonnes-poids. 





(Millers de tonne) 
=~ Novembre | Découbre, 

Da vord an vad | 699 765 + % 

1g sad a0 word 1301 124 +8 





Toul 1 





2,00 +7 











‘A la wortio, bien que Ie chiffre des envois de charbou soit toujours trhs bes 
(88,000 tonnes), le mouvement dow marchan ‘avait pax été aussi actif depuis un 
fan co rémultat est da surtout aux expéditions de métaux et machines qui, en #0 
chidfrant par 197,000 tonnes, réalisont lour record mensuel d'apris-gucrre. 

Tos enivois de marchandisos de toutes sortes vers le Japon continuent & se 


développer 












Exvow de Marchandises au Japon. 





Septembre ; a 101,000 
Octobre ‘ 3 see = 116,000 
Novembre... ie as 1081,000 
Décounbre = 169,000 





Au retour, les caractéristiques sont les mimes qu'en novembre: grosse activité du 
groupe des textiles (ensemble, 213,000 tonnes); le jute, en particulier, qui venait de 
Téaliser en novembre son chiffre mensuel le plus élevé d'aprie-guerre (107,000 tonnes), 
‘a porté son reeord & 111,000 tonnes; bonne tenue du groupe des oléagineux Arconais 
205,000 tonsies), mais ralentissement. marqué pour la catégoriv des ogréales (ensembh 
150,000 tonnes)’; le bié n'a donné que 56,000 tonnes, et cest IA Je chiffre le pins bas 
euregistré depuis treize m : ee 

*Par ailleurs, on constate une reprise intéressante sur les p a'huiles sninégrales, 
qui, au lien de 168,000 tonnes en novewbre, totalisent 200,000 tonnes en décembre. 
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Enclosure 3 in No. 7. 
Renacignements aur le Trafic en Janvier 1924. 


LE tonnage net de janvier (2,071,000 tonnes) est l'un des plus élevés que le Caval 
ait eu a enregistrer : un seul mois lui a été supérieur, mars : 0,000 toxnes. 

Par rapport & décembre 1923 le mouvement maritime s'est accru de 157,000 tonnes 
nettes. 


Millers de tonnes wettes.) 


Déceeber | Joni 924. | Mlinnce 


“merciales =. 
Navires ehargés: Opérations wili- 
Navires war lost 





Liaugmentation dun mois i Yautre ext a pour cent, au développen 
du transit snr lost; autant de naviros vides nétaient pas passés au Canal ope 
moin d'aodt, 

Par rapport & décembre, on peut établit comme wuit Ia déeomposition du transit sur 
leet nord; 


Traxsrr sur Lest du Nord ou 


(Millers de tonnes watten.) 


| Diente : 
ewmbee | Janvier 1984. | Diféreoee 


Hatennsceiteraes ry 120 


agmentation résulte & la fois d'une reprise dans les passages de " tankers” sur 
Jeat of d'un appel do I'Tnde en tonnage vide ordinaite 
‘La navigation pontale, de won cdté, poursnivant on essor, a réalisé son chiffre 
mensuel recor d'apriw-guetre, $10,000 tonnes por quatre-vingt-cing traversées 
Los dchangea de marchandises wont été, dans leur ensemble, que légdrement 
aupériourn i ceux de dée 


(Milliees de toaner poids) 


Décombew 1928. | Janvier 1224. | Ditlérwoen, 


Nord-Sud 
Sad-Nord 


‘A ln sortie, malgré la fhiblesse persistante des envois de charbon, Je niveau 
réalid navait 6 dépassé qu'une seule fois depuis armistice : en mars 1922, avee 
855,000 tonnes. 


A titre documentaire, nous donnons ci-dessous Ia composition comparée du trafic de 
sortie pendant les deux mois envisaés 


(Alliers de tonnes-poids.) 


| Mar i922, | Janvier 1924. | Diffdronee 


Hoxie a au 
Metaux, mechines 5 
Maticiel de chemin defer ts a 
Sel. sf z * 
Team bese 2 
Ciment Ss rH 
y= de boin ot papier aR 
Kograle 5 
Petrole 1 
Avties ma 
‘von 0 ais 


aie 


Ce rapproch tir les carnctériatiques actuelles du mouvement de 
sortie: rarwté des envoi Tes expéditions de widtaux, ongrais 
et ciment. 

‘Los chiffres réalisé en janvier pour lex métaux (215,000 tonnes), los engrais 
(51,000 tonnes) et la pulpe de bois (38,000 tonnes) constituent lex records mensucls 
daprie-guerre. 

Pigjentona que cotte setivité du trafic nord-sud eat surtout remarquable dans Jes 
Hhandives vers le Japon, qui, et six mois, ont jremyue triplé au Canal: 


vors de Marchandines vers lo Japon. 
‘Toanes (environ) 

Aott 1 : 74,000 
Septembre 1. 101,000 
Octobre 116,000 
Novembre. “ 131,000 
Décembre : + 165,000 
Janvier 1924 rs 209,000 


Du sud au noni lo peésente un Kiger recul par rapport au mois préedédent, da 
fait principalement l'un ralentissement de 97,000 tonnes dans les passages d’builon 
mindrales: coux-ci wont atteint que 143,000 tonnes, chitfie Te plos bas qui 
réalisé dopuin dix-buit mois Il y a tout lieu, d'ailleurs, de supposer que oa ral 
mont était puren rentané, car nous avons dit que le transit des * tankers" videw 
du nord au sud a été beaucoup plus intense en janvier qu’en décembre 

Par contre, cing produits ont atteint en janvier des niveaux qui n'avaient pas 
encore dté enreginteds depuis Tarmnistion : les feves de soya (57,000 tonnes), le coton 
(51,000 tonnes), forge (44,000 tonnes, le xine (42,000 tonnes) et lo plomb 
{20,000 ta 

En c» qui concerne Je bié, dont Ie total on janvier est sensiblement gal & celui da 
mois présédent,on remarque que la cérdale indienne, en décroissance depins I'été dernier, 
fait maintenant presque totalement défaut (1,000 tonnes seulement en janvier) 





Puiscrraues Provenances du Blé. 


(lilliors de tonns-poie) 


ett 19 
Revesine 
Diceaken 
havior 128 
Feerer 
Mare 

Avi 

xu 

ia 

Jalen 
ies 
Octoiee 
Novenive *: 
Dacenbre 
deavice 194. 


A Signaler en Outre. 


1. Lactivité da transit sous pavillon allemand, reprisenté par 146,000 tonnes 
nettes, chiflre-record d'apris-guerre. 

Le tableau ci-apeis,* qui compare mensuellement lea transits sous pavillons 
hollandais, frangais et allemand, fait ressortir quelle a 6té la progression de oe dernier 
depuin na téapparition au Canal. 

Le trannit de ds 
Bassons, 

Dopuis Vouverture du Ci 616 relowé que neuf traversées sous ce 
pavillon (in on 1898, six en TOUT et deux en 1916): cos neuf navires transportaiont dos 
troupes turquon A Hodeidah, des palerins & Djeddal, ou transitaiont poor compte du 
Gouvernement. frangais. A 

‘Los deux vapoirn de janvior ont done les premiers qui aiont effectué, sous pavillon 
national, dos opétations comme pour Ia Reumas 

, Tae transit du. premier bateau-citerne espagnol " eppartiont & la 

mpagiie dox Tabwos dex Philippines, ot était ailrété par 'Anglo-Saxon Petroleum 
mpany. 

THésormain, touter lon grandes nations maritimes utilisant la route de Sues 
(Angleterre, Etsts-Unis, Hollands, France, Italie, Japon, Allemagne, Norvage ot 
Vapagne) se trouvent y avoir envoys des bateaux-citernos, 

4, La pasmge de 4,600 tonnes de were d' Australie, constituant, pour cette donrse, 
Je promior chargement enrogixtrd de cette provenance. 

Pata ‘le 9,500 tonnes de sel de Crime, dont, en juin dernier, une premitre 
cargaiwon de 8,000 tonnes avait dgji teavorsé le Canal, pour Ia’ inime destination de 
Vladivostok. 


chargée de bois pris & Galate pour 


Enolosure 4 in No. 7. 
Renseignements sur le Trafle en Féorier 1924. 


LE mouvement maritime wu Canal a été extrémemont actif en février. Le tonnage 
net total transite (2,081,000. tonnes) s'inserit au quatridme rang parmi les résultats 
monsuels les plus dlovés enregistrés A ce jour; il n'est inférieur que de 129,000 tonnes 
‘iu chiffre mensuel reeord (2,160,000 tonnes en mars 1923). 

Le trafic dea marchandiaes (2,030,000 tonnes-poids) n'est éloigné que de 90,000 
tonnes du chiffre record mensuel d'aprés-guerr: (2,120,000 tonnes en mars 1923 
également). d 3 ‘ 

Pour avwir été réalisés pendant le mois Ie plus court de l'année, ces résultats laissent 
entendre que activité du mouvement maritime en février » été particulidrement 


intense. 
Not ropreduced. 
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En effet, la moyenne journalitre dn transit (70,000 tonnes nettes) n'avait jamais 
encore été aussi dlevée ; celle des marchandises (70,000 tonnes-poids) n'avait pas atteint 
pareil niveau depuis Tavant-guerre. 

Comparativement janvier, le tonnage net transité n'a diminné que de 40,000 
tounes, et les diverses eatégories de navigation ne présentent que des variations 
insignifiantes : 

(tiers tonnes neiten) 
Janvier | Peer 


(31 jours), |(29 jours, ilirences 


Noviree chargle: Opiruions commerilee 
ena Operations malas 
Navives mr lst 
Postans 
Eowatle 


Liaugmentation dans les passages sur lest ‘oi_assex important de 
vapours vides en Birmanie, dont la saison des grandes ox one de riz ya commoncer, 
On remnrque aus le transite quatre vapotre liges sur VAtriqne du Sud, prolubloment 
pour y charger da charbon du Natal desting i I'Inde. 
Le trafic des marchandises (2,030,000 tonnes-poids) est xupdriour de 9,000 tonnes 
fu chiffre de janvier 
‘Trarie dex Marchundinon 


(Mitliers de onnes-poide 


| over. Pena | vitro 


Du nord au sui A 6 807 - 9 
Domdanmed = S. 1 | ame | pu 
7 | “2080 | vr 


Kosembie 200 «|e 8 


‘A ln cortie, on constate uno améliorstion intérweante dans les envoix de charbon 
vors T'au-delk de Suex ; 67,000 tonnes en février, contre 34,000 tonnes le moin 
précédent 

Diautey part, lo nacre raffing (25,000) tonséa) wavalt’ pas do Jongtemps, 
646 at aborsdant. bss oo 

Tas expéditions de métaux, machines et matériel de chemin de fer ont été promuo 
ssussi nombreuses (274,000 tonves) quien junviee (282,000 tonnes). 

A noter également le pasage d'un vapeur uniquement churgé do 3800 tonnes de 
phosphate brut de Scouse pourle Japon, Ce tra des phosphates brut du Nond-AfHicain, 
itis aces, risa ar In route de Sux 3,000 tones pt Tne 1913), ay dep 

omer, dono te jumped qu un mouvement ty faterittent > 
22,000 
14,000 


An retour, deux produits ont réatiné en févrior leurs records mevsucls d'apris- 
re: le cotan (66,000 tonnes) et Torge (47,000 tonnes). Pour Tan comme pour 
tre, les chiffres de janvier (51,000 et 44,000 tonnes) constituaieat déja les records 

‘aprés-guerre ; c'est dire combien ces deux produits sont en bonne posture cette anude, 
En effet, pour les deux premiers mois de Yexereice en cours, lea totaux du coton 
117 000 tonnes) et de Tonge (91,000 tonnes) correspondent dgj A ¥6 et 45 pour cent 

chiffres réalisés sous ocs deux rubriques pendant toute l'année deride. 

Tes builes minérales, qui avaient éprouvé un ralentissement marqué, mais 
accidentel, on janvier, se sont sensiblement relovées (188,000 tonnes contre 143,000 
tonnes); enfin les arachides, dont lee gros envois ont toujours lieu ea février, accusent 
avec un total de 71,000 tonves, une progression de 34,000 tonnes sur janvier 





1. Limportance du tonnage italien, qui a atteint 154,000 tonnes nettes en février, 
‘acosntuation des progris réalisés par ce pavillon depuis quelques mois 

Le graphique creontre® fait resortir quen février le pavillon italien se classe 
immédiatement aprés le tonnage holland fire au troisiéme rang dans Ie 
navigation av Canal 

i I'on tient compte du nombre des traversées, le pavillon italien slinserit méme au 

deuxitme rang, avee trente-huit passages, contre trente-trois au pavill 

Malgré un développement notable dans les services postaux subventionnés, cest 
surtout sur les passages de cargos, lest ou chargés, que porte laccroissement du tonnage 
italien 

(Mitiers de tonnes wetten) 


Postaux. Carga 


Mal 

‘oat 
Novembre 
ral 


2, Le transit de trois gros paquebots h touristes, socomplissant des eroisitres autour 
du monde 


Brut. 


‘Tounes 
Hevolute is 278 ars 
2245 14908 

od 


pasade au Canal de Suex 
's, Le transit d'un nouveau navire appartenant au Gouvernement soviétique russe : 
and, jaugeant net 8,742 tonnes ; il transportait, de Novorossiak 
X Viadivostok, 11,000 tonnes de marchandises, dont 6,600 tonnes de blé russe 
‘Ceat le troisidune vapeur appartenant an Gouvernement des Soviets qui ait transité 
‘ou Canal, lea deux autres étant le “ Dekabrist,” de 6,555 tonnes nettes, et le “ Lenin,” 


de 1,988 wnnes 





[E 4205/298/16) No, & 
Sir Lan Malcolm to Foreign Office —(Reoeived May 14.) 


No. 17, Confidential, Commercial.) 
ir, Paris, May 12, 1924. 

L HAVE. the honour to enclose herewith the trafic report of the Suez Canal 
Company for the first quarter of 1924, together with » more detailed account of the 
traffic for the month of March last. 

Tivol sure that botb sf these will have considerable interest for the Board of Trade, 
and pothaps for the Foreign Office also, 

Thave, &e. 
TAN MALCOLM. 


2 
closure 1 in No. 8. 
Le Trafie des Marchandiecs pendant le premier Trimestre 1924. 


Considérations générales. 
AU cours du premier trimestre 1924, les écbanges de marchan ln 
de Suee ont aticint 6,895,000 tonee-poida dial ai 
= chiffres ci-dessous font ressortir que, de plas en plus, le trafic se rappr 
niveaux davant-guerre : ae er 


Avant la Guerre. mais 
eepokd 


Premier trimestre 1912 
si “ ef 67 
» WS ae 
» id - 


Avis la Guerre. 
Premier trimestre 1919 if 
1920 


Malgré co retour marqué vers lex ohiffies de 1 
res de jadis, le promier trimestre 1924 acow 
encore dlr inintionn de 803,000 tonnes aur 1918 ot'de 300,000 taunea aur 19126 


Prowior Trimestre 


vie, | an 0M 


2578 3005, 
ug sou 


one 6.000 | eas 

= ! 
1912 (dont es obi donnés sour toutes Teeny, car 
jupposer quelque pen“ grossis”), Ia diminution subsistante 
iF partion senate dgales sur les deux directions, tds 

fe qui concerne 1913 et 1914, toute In diminution constatée 
imputable au trafic de sortie et résulte de vit pS ening: tape ri 
impotabl tie et résulte do la raréfaction actuello des axpéditions de 
Passaun de Hoville nord-wud, 


Premier teimestro 1918 
" 8 37 
” ” ioe nH 
: 1933 
% = tye Ais 
«ral Zar utes il est ete atisfanane de remarquer que le tro de retour es 
on }, trds supérieur aux chiffros oorrespondants des deux exe bosdé 
si 108 8 pondants des deux exercioes qui ont préeédé 


Comparison avec 1923. 


Le premier trimestre 1924 est en augunent a9 i 
ees 4 est igmentation de 639,000 tonnes sur les trois 
(Miliees de tormes poids.) 


Veomier | Premier 


Teimeatre | Trimestre_ | Piérance eu 
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A la sortie, les principaux résultats peuvent étre comparés comme suit : 


ers do toanes-puite) 

Premier Premier 

= Trimestre —‘Trimestre 
1928. 1924. 


Distéreoce en 
192, 


Métaux ot machines .. 2 437 a6 
Holl 3 163, 
Matéeio! de chemin de fer 

iment. 

Set : 

Peteole 

Titus a 

Bngrais manfectunts. 

Pulpo de bois papier 

Sacre rang. 4 i 7 
Autres et now dénoonile 118 


Le fait dominant du trafic de sortie « été lactivité dex envois au Japon, supérieure 
de 227,000 tonnes au chiffre correspondant de 1923; ces expéditions ont surtout 
consisté en métnux, machines, ciment, engrais et papier 


Pniscraox envois au Japon 
(ilies de tonne pri) 


Prewirr | Prewlee 
Trimentee | Trimestre 
1933. 


Métaos, mnchines 

Rujgrais wanatacturée 

Bapler ot palpe de tole 

iment 

Autres ot non disown 
Brweanble 


Le trafic du sel, inférieur ie do moitié au chiffre de lannée précédente, fait 
apparaltre de nouveaux centres d'exportation 


Pnovexaxors du Sel 
(Mllliers do tonne polda) 


Premier |, Prowler 
Trimestte | Trimestre 
1933, 102, 


Diflérence ex 
ee 


PortSaid 
Angleterte 
‘Allowag 
Vxjaino— 
Rorrevieja 
Calls 


Le pétrole américain est en diminution de 33,000 tonnes, mais la Russie a envoys 
su Canal 22,000 tonnes d'huile minérale, alors quelle n'vn avait pas fait transiter 
pendant le premier trimestre 193, 

Enfin, dans ensemble du mouvement de sortie, on remarquera que le charbon, le 
sel ot le pétrole sont en baisse densemble 96,000 tonnes, tandis que les métaux, 
machines, matériel de chemin de fer, ciment, tissus, engrais manufacturés, pulpe de 
bois, papier et sucre raffing sont en augmentation d'ensemble 37,000 tonnes 
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Dans ln direction sud-nord, on peut établir comme suit le tableau comparatif des 
principaux résultats: 
(titers de tonnes-poide) 


| Premier | Premier 
Trimestce 


Manganise 
Arachis eee 

inerai (autres que angantie) 

Feves de Soya : . 7 

Cope 

ete 

oto: 

ratcbove 

laine 

The 

Orme: 

Leumineanes 

Sn 

iis 

Tia 

Phpbaten bets 2) 

Autres et ton déaomnge oe 


tlessseeee seretiet inte 


Toul, 728 S40 


A lew considéree ainsi inteinsdy produits on augmentation sont on tris 

nile majorité, ot les diflirences A rotenir sont la diminution de 136,000 tonnes pour 

fe b16, ot lx accroimwments de 98,000 tonnes pour l'orge, 92,000 tonnes pour le jte eb 
68,000 tonnes pour le coton, 

Lo bid est en diminution parce que I'Inde anglaive a, pour ainsi dire, oossé tos envoin 
par In route du Canal; Ia part dex autros pay exportatenrs est restée A pou pris In 
méme que année 

Paovesaxces diy Blé, 


(lille de tonnespoids.) 


aie, | Ditéreuce 
on 1026 


Lede annie 


Pour l'orge, att contraire, Yaugmentation est due & une mprise tris marquée des 
avois de l'Inde, notamment par Kurrachee 


Provewaxces de l'Orge. 
(Siler de toner joi) 


Beemer) Premier - 
Triweatre | ‘Trimestre 
Ta | ted 


Dinérenoe 
‘en 1326 


Inde anglaise “ us + 107 
Australie 2s 30 8 
Golfe Persinve Es] » = 3 
Natres régions i - 1 


‘Total a 1 + oF 





{12986 
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Le total de lorge pour les troia premiers mois de Vannée en cours est déja supérieur 
‘au chiffre acquis pendant les dix premiers mois de 1923, 

Le jute avait counu, & la fin de Vannée dernidre, uve période de grande activité, 
et c'est de Ia fin de cette “saison” que le Canal a bet é an début de lexercice 
en cours. 

Entin le coton a été exceptionnellement abondant pendant ce premier trimestre : 
Je chiffre réalisé correspond & la moitié du total acquis pendant toute l'année dernidre. 


Si Yon groupe les marchandises sud-nord en grandes catégories, on coustate que In 
plupart n’offrent pas de différences sensibles avec la période correspondante de 1923 : 


(Mlliers de tonnes poids 





Premier | Premier 
‘Trimestre | ‘Trimestre 
13. cae Ss 


Ditlérence 


Céréaten 74 720 
Dléaginoux A 12 m 
808 830 
408 386 
aa oe 


le groupe des céréales, In grose diminution du blé (~ 136,000 tounes) s'est 
trouvée compensée par V'sceroissement des envois d'orge (+ 98,000 tonnes) et de mais 
(+ 9,000 tonnes! 

Pour les oléagineux, le coprah (+ 44,000 tonnes) a gagné A pea pris ce que les 
sgraines ont perdu (— 45,000 tonnes). 

En ce qui concerne lew minerais, la diminution du mangantse (41,000 tonnes) a 
66 attérmade par la plus grande abondance des autres minernis (+ 19,000 tonnes) 

Beul, le groupe det textiles, of Taugmentation du jute (++ 92,000 tonnes) ext 
venue so superporer A celle du eoton (+ 68,000 tonnes), iccuxe un fort aceroissement 
de 159,000 tonnes, at c'est, en définitive, cettn catégorie dew textiles qui a provoqué les 
trois quarts de V'aceroissement total du trafie snd-nord des marchandises, 


Enclequre 2 in No, 8, 


Renseignements sur le Trafic, Mare 1924, 


Vest presque toujours on mars quo l'on enregivteait le transit le 
enso : le cus #tait produit en 1910, 1911, 1912 et 1913; crest dgalement ce qui 
‘out arrivé Man dernier, 

Cotte annde, lo tonnage net de mars (2,195,000 tonnes) est le plus élevé qui ait 
Jamals Gté réalisé, I! dépasse de 36,000 tonnes lo record précédent, obtenu en 
‘mara 1923: 

(ers de tonace meter) 





| starn 1923 | stare 1924 | 
| tpeeeddent | nowvesn | Didérence 


| end. | record) 


Du nord xu md a ve 
Dretvemed If jaa | 3s 


Buenible 4. | ID 2105) 


Navires charge opérstions commerciales | 1,808 Lass 
ites charge, ofstations militaires - 3 3 
‘Transit sure en xB | 169 
FSR in SiN are fy TH 1 

Kosemble aise [aise 





Le tonnage postal s'est, et dépasse tous les résultats antérieurs, 
méme ceux davant le il représente 24°53 pour cent du mouvement total au 
‘Canal, comparativement 4 17°5 pour cent en mars 1923, 

Le transit sur lest est tras sensiblement moins abondant que l'année dernidre 


‘Traxsir sur Lest du Nord au Sud. 
(illiers de tonnes nettes.) 


Tankers | Cargo ordinaires. | Total, 


Mars 1928 14 230 
Mare 1924 zl 6 16s 


Contrairement & ce qui s’était produit en mars 1923, ce sont les bateaux-citernes 
qui, en mars de cette année, constituent la majeure purt du tonnage vide. 

Par rapport A février ‘de Vexercice on cours, le trausit sur lest a diminué de 
47,000 tonnes du nord an sud. Les“ tramps" vides avaieut été trés nombreux en 
férree, pour aawarer lx retours prochaine de oérialos, Diautre part, de nombreux 
“ sortis chargés en janvier et {évrier, 60 sont trouvés disponibles dans les 
mers orientales, et cette coincidence explique la raréfaction des passages sur lest en 
anaes 1924. 

‘Taaxsrr sur Lest du Nord au Sud. 


(Millers de tonnes notes) 





| Taskers. | Tramps, | Vapmore | soa 


Pevriee 1926 Pa ce ns | oe 215 
Maret9ee 107 @ w 168 


Mouvement des Marchandines. 

En mars dernier, le Canal a vu passer 2,264,000 tonnes de marchandises, Ce 
chiffre est le plus élové d’aprés-guerre, mais il reste wnoore inférieur de 145,000 tonnes 
eu record uel réalisé en mars 1913, avec 2,413,000 tonn 

‘A la sortie (762,000 tonnes), le trafic a diminué de 46,000 tonnes par rapport & 
fivrier, du fait d'un ralentissement marqué (— 75,000 tonnes) dan les expéditions de 
métaux, machines, matériel de chemin de fer et viment, votamment vers le Japon. 

‘Au retour, par contre (1,506,000 tonnes), Inotivité n été conaldérable ot le chitfre 
atteint constitue le record mensiiel au Canal dans eette direction, méme par rapport 
Yavant-guerre. Précédemment, le réaultat lo plus dlové était de 1,459,000 tonnes on 
mars 19) 

De fivrier 8 mars, Je trafic de retour a augmenté de 2+3,000 tonnes, ot cet 
aceroissement porte pour 73 pour cent sur le mouvement dee cérdalen, 

Le blé ‘Austral ie et le riz indien se sont trourés prendre leur easor simultanément, 
et tandis que le mais était en légire progression, V'orge poursuivait non mouvement de 
reprise et atteignait 71,000 tonnes, chiffre qui constitne son record d'apris-uerre, 


‘Traric sud-nord des Marchandises 
(Afilers de tonnes-poide.) 





Vitlrence ov 


Friern, | Mara tana. | PMS 


te. aed 93 : 3 us 83 
Kx si 4 1 ur 
Urge « 5 7 ut 
Mais : 4 0 
Aired ofedales f 3 


Total des cérvake | 
Ensemble de tous lee autres produits 


Toual gindral mud-nord 
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Ajoutons que jamais, depnis Ia guerre, les eéréales n'avaient atteint pareil niveau 
nai To yentaire, comparer, dans leurs éléments, les trafies sud— 
nord de mars 1912 (préesdent record) #t de mars 1924 (record nouveau), on obtient le 
relevé suivant: 


(Mlitiere do tonnen-poide:) 


Mors 1912, Marw 1924 Difléreneo. 


Cénie 7 ee es 
Oliagioeux aT 
° 100 

153, 

a 

ais 


Kesetuble 





On pout done en conclure que, sans Vapport considérable des huiles minéral 
rafic de retour de mars 1924 serait reaté encore oudessons du chifire record da 
errs, 


Les faite suivants sont encore & signaler 


1, Lox pavillous hollaudnis (240,000 tonnes nettes) et francais (142,000) n’avaient 
encore été aussi bien représontés. 
"Trois nouveau servioes oot fait Wr apperition av Canal’: on service allemand 
(Hansa Linio) aur le golfo Persique, un service américain (Dollar) entre San Franciseo 
‘ork, un service anglais (Brocklebank) entre Cabeie et New-York. Cos 
rs i t Ja route de ¢ que du sud au nord 
miicaeriee ook wlaaae Werte jange netto supérieure A 10,000 tonnes, 
Parmi oux, il wok de ta compagnie Cunard, paquebot 
comme bateau A lont la jauge brute a 21,754 to 
atte (16,166 ton nase In 'socondo des plus grosses unité 
plus ls Califia de LAnshoe Lise (brut 11386 fonnen; vet 12.394 tonnes), qui est 
ft plus groa “cargo” enrogixtré an Cans, IL n'est pas, non plus, normalement affecté 
‘aux traverses vid Suex et ne doit accomplir, cette année, par cote voie, que deux 
‘voyages aller et retour sur 'Inde 
TM Pluslonts cbargeseets" uniqun” qui se Tencoatrent rarwment dans le trife da 
Canal, ont 66 relevés en mars. Citone : 


9,968 tonnes de vel de Crimée & bord d'un vapeur des Soviets, 
2000 yy etmbarqudé A Smyrue. 
50 WAlgéri 
etocprass chtinques pei Bewtardare, 


6,500 de vieux fers, charges & Caloutta pour Porto-Veeckio, 


[E 4249/293/16) No. 9, 
Sir Tan Malcolm to Mr. MacDonald,—(Receired May 15.) 


No 18, Commercial, Confidential) Paris Mo 18300 
"THE most important monthly meeting of the board of the Sue Canal Compan 
er ug, bwing the last before the annus! meoting of shareholders, whic 


is to be held on the 2nd June. : 
oS tonae aren (one president of the Reparation Commission and a former 


Minister for Foreign Afinirs) was unanimovaly elected member of the board in succession 
to the Iate Prince Auguste d'Arenberg. 


a 


Increased Dividend. 


2. The accounts for 1923 were adequately explained to us by M* Devin, ex-batonn 
of the Freveh bur, and the dividend for the present year was fixed at 430 ff, net per 
share. The dividend last year was 320 fr.; this year, therefore, we have an increase of 
110 fr., or 134 per cent. 


Shipping Dues, 
3. A discussion. arcss on the uccounts, initinted by Lord Incheape, who hid beet 
in correspondence with the director-general on the advantage, or otherwise, of a further 
détaze of 0 25 fr. on the shipping dues through the Canal, ‘This correspondence 1 have 
the honour to enclose, together with a résumé of the discussion whieh arose upon it. in 
the Management Committee last ThursJay’and a copy of Lord Tncheape’s speesh at the 
board meeting. The intercet of this currespondence lies in the fact that it puts the 
points of view of the board and of the shipowners ina very clear T should add 
That, during a subsequent conversation between the 
ou Saturday last, it was agreed that f any continue to 
increase during the next fow months, the bard would favournbly consider the question 
of 4 further détaze of 0°25 fr., as from the Ist Janu ‘Lord Incheape's speech 
to the board gave rise to general «liscussion, which disclosed a distinct difference of 
gpinion between the French and English members of the but on the subject of the 
détaze. It was, however, conducted with the greatest correctness and goodwill, aud 
the board wax unanimous in agrecing to postpone « solution of the question until the 
autumn, on the lines of the memorandum enclosed herein, that-— 


¥y will not refuse to examine once more the advisability of a reduction 
when the results of the 1924 financial period aro known sufficiently to coable t 


committee to judge whether they are of a nuture to justify a further reduction in 
the tiff.” 


Sub-D 


4. ‘Tho next important decision taken at our meeting had ruference to the holdings 
and present value of the Suez Canal shares, ‘These now stand at about 12,000 fr: 
share It is now thought advisable to divide each « share into tw, of wn original 
few value of 250 fr instead of 500 fr, and it wax dovided that thin should be done, for 
the following reasons :— 


(a.) Tt will enable many shareholders, who cannot find buyers for th 
the [present enormous figure to got rid of them more easily whet 
doubled in number and halved in price, 

(b,) Te will eamble nore shareholders to qualify to attend the goneral meeting, by 
a ng twenty-five of the new sharws instead of twenty-five of the 
ald ones, 

(c) It will enable new directors to purchase their qualifying shares (100) at about 
half the present figure aud old direotors to sell half of their present holdings 
if they foe! inclined to do so. 


1 may add that the interests of His Majesty's Government are in to way adversely 
affacted by this new proposal; indeed, the best opinion holds that it may imerease the 
value of the shares. 
‘Very little discussion took place upon this question, and the decision of the 
committee of management was unani agreed to. ‘The propowal will therefore be 
fore the sharviiolders nt the annual meeting, bat it will requite: the ratinention 
Exyptian Government to the necessary modification of the statutes before it can 
beoome operative. 
ai a sorry to have to close with the information that our colleague, bis 
Excellency M. Pail Cambon, lately French Ambassador to England, ie gravely ill 
is brother and his sou are in constant attendance at his bedside, and the worst news 
in daily expected. 
Thave, &e. 
TAN MALCOLM, 
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Enelosure 1 in No. 9. 
‘Suez Canal Company to Lord Inchcape. 


Paris, le 1” mai 1924. 
jon cher Lord Incheape, Paris, le 

Mon TR LAN MALCOLM, do retour de Londres, nous indique qu’en rain dee 
sentiments que pourraient manifester les armateurs britanniques en présence d'une 
Augmentation de notre dividende, vous vous demandes si une détaxe nouvelle ne serait 
pesverte ‘Aussi ne p intéressant de vous préciser les raisons pour lesquelles 


» Comité de Direction est 


nos tarifis, 
Laissez-moi d/abord 


‘que le moment n'est pax venu de réduire tne fois de plus 
rappeler que depuis la fin de la guerre, et bien avant 
‘avoir rotrouvé a prospérité passée, ns consent aux artanteurs quatre 
détaxes de it une eeduetion densmble denvinn 12 pour cent. Chacune 
ile oes dstaxen, vous lo saver, a 6t6 approuvée par le Conseil d’Administration avec un 
en ims Yous es i sonata ae Cal Adin 
(quatre mois, «thit Fobjet de Ia part de plusieurs membres du cooseil de vives eritiques; 
A Meout qui-ont présenté a0. mois doctabre dernier les observations solidement étayéos 
font vous vous souvener, relétaient, je puis vous Vassurer, les sentiments d'un grand 
nombre de leurs collagues. . ‘ 
Sea've vias dlonoait ai Ton_songe jgaujourth Ye. dit de fend aie, 
ivement & Vavaut-guerre, inajoré que de 20 pour cont exactement: quelle ost 
Pavers Mui, dane qualgue’ pay que. ce aoit, peat se felisitor de n'avoir augments 
sea tarde ow et prix que dans ue aussi fhible mesure? 
Au aurplus, quel alldgement de charges représenterait pour 
mes aur Te droit de transit ! serait: insignifi 
des prota wt par conséuent, su I situation géudenle da 
ro, rat nll. 11 ne fant pus ouier qu'une détae de 28 cunkinns roprsnnte 
nt 0° pour ce cest-\ x whet 
ia coup mir, n . ‘argument 
seit cuales. “Croat comme j'ai ox, phsiours foe I fexpliquer, que 
Telativement i Tavant-guere west qu'une pore apparence 
fn dprésiation da franc frangaia, Si, on offet, Fon conver 
eee aati cat ence bien infiloar Kee qail at 
glnis, qui wen sont aperyus alt 
1 1913, dernier exercico normal, Law actionnaires anglais, qui wet perp 
Cte dow régontos wnnéer, pourront encore wen rendre compto an moin de juillet 
‘Sur la base do. cour notual div change—68 fr.—et tonant compte ide oo 
a miso wi paioment de Tacompte, le cours de la livre 
voir regt pour chaque netion une romine de St. 17x. 2d., 


dean ae eur 1913 ils ont touché 610s, 11d. Con chiflees démontrent bien clairement 
aenhita Varmoment so tromperait en atteibuant & la situation de Ja compagnie un 


snot elle n'a pas, ce ™ ah ~ 
a me 6 sue, dans oo conditions, vous eatimeres, avwe le Comité do 
Direotion, que rien ne jnirait actuellenat un nouveas meron det part. de 
compagnie, ot que, dfinent dela par vous, lex armatours anglais nianront pax 
‘i la verité, F 
Peete que lor dre dow deruirs dita, didn 1923, nous, avons 
daiirément. Gvité toute eotrlation entre Ia réduction du tort ot la, Sxation da 
dividend, ot quil no. paraltrait cortainement pas opportun & la majorité du couseil do 
lier & no deux questions ane 
Bar hori RE Gren sa pte tei 


établi qu'une nouvelle détaxe pourrait dtre envisagée. 
important et Bien tai qyune nouvelle axe pourrait See envi 


L’Admivistrateur-Directenr, 
EDGAR BONNET, 


celle n'est quo Texpression de | 
Jo revenu tle nos notions en livres, on voit 
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Enclosure 2 in No. 9. 


Lard Incheape to M. Bonnet. 
My dear Bon May 4, 1924 

MANY thanks for your letter of the Ist, received yesterday, I raise no objection 
to the proposed increase in the dividend, 

I don't think the English shareholders will mind very much if they receive only 
SL 17¢, 2d. dividend a against Gl. 10s. 11d. in 1013—it is the fortune of war in the 
depreciation of the franc. 

Taskel Sir Ian Maloolm to pat betore you the outery which will bo raised in this 
country if the dividend is largely increased and huge sums allocated to new works and 
reserves, while there is uo mitigation ofthe dues, and while ther ia a very lange increas 
in the traffic passing through the Canal compared with 1913, It is true wages, stores 
and coal now cost nore than in 1913, but it will be contended that there is no extra 
expense, or something very trifling, in 23,000,000 tous passing through the Canal than 
was involved 20,000,000 tons in 1913, and that while dues 
in 1913 were only 6} gold francs, they are now 7, A redustion in the dues of 80 gold 
‘centimes would cost the company about 12 mil gold francs, or ubout 34 million 
French franes out of a surplus of 452 millious. 

1 know the fueling which exists on the part of the sbipowners, the Chamber of 
Shipping and the Liverpool Shipowners' Association, and Iam porfootly certain there 
will bo astrong adverse criticiain in the pross if the dividend is rawod over that of 1922 
by ax much as 110 fr., besides large amounts placed to reserve, &c,, if the ducs are not 
reduced. 

T think you know my view that it ix botter to make some reduction voluntarily 
than to have to give way to outaide pressure, and Tam convinood that it will be in the 
interests of the Canal Company to announce, when they submit their accounts to the 
public in June, that they have considered it not only advisable, but equitable, to allow 
their customers to share in the prosperity accruing from increased traffic. 

Although half-a-frane reduction has been strongly urged, bringing the duos 
down to 7 gold francs, I would be prepared to agree to w reduction of 25 coutimes, 
making the rate 7°25 to operate, say, from the tat July next, 

ight I venture to atd that it will be batter to gut you ‘established at 
the rate which T understand you propose, and which should satis mreholdors for 
‘ome years to come, while the franc is low, 

As regards your contention that » sinall reduction in the dues would not signify to 
the shipowner, Fean assure you that the Eastern voyage results in 99 eases out of” 100 
fare at the present moment’ disastrous, und that owners are looking round for every 
means of reducing expenditure. The cheaper you make the Canal transit, the more 
you attract vessls to that route, and every additional vemal af 8,000 tons whieh paso 
Uhrough the waterway means a gain to the Canal Company of 2,001, out and 4,0001, 
home. 

In asking 
of the Canal € 


Sir Tan Malcolm to pat my viows before you, I hnd tho goneralintereste 
Jompany at heart, and he, T know, was in accord with mo, us were the two 
other Government directors and the rest of my colleagues at oar meeting lat Wook, 


Sir Robert Horne was not at the meeting, but I met him on Friday, and he was alse 
strougly of opinion that a reduction should be made, Tam aware that our esteemed 
president aud you yourvelf arw always disposed to take a broad view, and I sincerely 
trust you will be able to persuade our French colleagues to mest the situation in the 
manner I humbly venture to t. If you do, I will back you up for all I am worth, 
If, unfortunately, our French colleagues donot congeot to the trivial reduction whidh I 
le 1, with my English colleagues, will fall in with the decision of our French 
il not be responsible for the consequences, I don't think I nm asking for 
very much, and, in the interests of peace between the Canal Company and the largest 
payers of the Canal revenue, I beg of you to give the very slight concession in dues 
which I advocate. The London eve ‘which still stands, Evie that as the 
dividend goes up 50 the tax comes down ; there is nothing in it about the depreciation 
of the franc in relation to sterling. The “ Gentlemen of France’ ive to look after their 
oe rogers th ing enth hi which our French coll ha 
As the “waning enthusiasm” with which our Frend es have 
viewed the reduction of a frane in the dues in the last four years, T submit for your 
consideration that the Canal traffic would have suffered materially bad the dues not 
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deen reduced. It is scarcely necessary for me to quote theadage : “ Don't kill the goose 
whieh lays the golden eggs.” 

‘The amounts you propose to spend for new works and for dredging the Canal are 
very large. Holts say that they don't want more than 31 feet for a long time, and 


they would rather bave the work delayed and the dues reduced till trade improves. 
Yours always, 


INCHCAPE. 


Enclosure $ in No. 9. 


Memorandum of Committee's Decision respecting a Reduction in Dues ; sent by 
M. Bonnet to Lord Ineheape on May 10, 192 


AFTER having taken note of the correspondence exchanged between the adminis- 
trator-director nnd’ Lord Incheape on the subject of the tariff of transit dues, the 
committce believes that the object of the reduction which came into force on the Ist 
Tanuary this year was precisely to reply beforehand to the claim now made by the 
president of the London committee. It must not be forgotten that this reduction 
Which, moreover, was the fourth since the war, followed a previous reduct 
tariff which was put into force a fow months previously during 1928. 

‘Now, by freely consenting Inst autumn to this fresh decreaso in transit dues, th 
board telied upon the then probable results of the traffic of the financial year 1 
The quostion was discussed by the board on the ded September last, and the following 
observations appeared on the minuten of that meeting -— 

“The tonnage which in transit up to the Sixt, August represents 
15,200,000 tons not, Admitting that the average obtained during the eight first 
months inay be maintained up to the end of the year, the tonnage of the entire 
year would be about 23 millions,” ax comparest with 20,275,000 tons during the 
inont matiafuctory prewar year. It ia, therefore, an increase of about 19 per cent. 
By taking thin incroase of trafic into wocount, we will propose to the boar at the 
‘neXt meeting to approve a reduction of 0 fr. 25 o, in dues, to come into force from 
the at January, 1924," 


If the decision thus spontaneously taken should not result in preventing the sbip- 
‘owners from claiming a fresh sxcrifice from the company, the board would certainly not 
bo encouraged to parsovere in the attitude it hax adupted hitherto, Faithful, neverthe- 
Tons, tothe liberal policy which the company hax always followed, and which the 
committeo hopes will continue to be approciated by thoxe who benefit hy it, it will not 
fefuse to examin once more the advisability of a reduction when the results of the 
Guancial year 1924 are kuown sufficiently to enable the committee to judge whether 
thy are of x nature to justify « freals reduction in the tariff 

But it la of the opinion that it will only be advisable to consider the question wt 
that time. In fhet, it believes that the real prosperity of the company can only be 
judged by the increase in its traffic, and in no way by the dividend, whose variations 
Jroseed slinost entirely from Auctuations in the rate of exchange and the more or less 
Peeentwated depreciation of the franc. Tt bas too often been explained that the 
increase inthe dividend, ws compared with pre-war dividends, is, in reality, only 
apparent. Tt is anes to retam now to that point, If the situation of the 
Tish shareholders is such that a decrease in their revenues expressed in pounds 
sterling is immaterial to them, it certainly is not the case, unfortunately, with the 
French sharebiolders 

Desirous as the committee is to give full consideration to Lord Inchenpo's 
authorised opinion, it regrets that it eaunot propose to the company that the 
scnouocement of new reduction should coincide with the declaration of the 
dividers 


* In fact it reached 22,730,000 tors. 





Enelosure 4 in No. 9. 


Lord Incheape’s Speech at the Board Mecting of the Sues Canal Company on 
May 12, 1084, proposing a Reduction of Skipping Dues through the Canal. 


Mr. President and Gentlemen, 

I THINK it is a pity for the Canal Company not to give some slight witigation 
ofthe dues in view of the very ag ur which eilabia tor duenhatnet I steel ne 
objection whatever to the proposed increase in the dividend, but T have ventured to 
urge that this should be accompanied by some reduetion in the dies. ‘This is the view 
held by the directors who represent the British , who own half the capital 
af the Canal Coropany. Tt i alo the view ofthe diretore who represent British tnd 
and British shipowners who pay over 60 per cent. of the Caual dues, especially as it is 
Propose t pak very large sume to depresiation, new works and rsarven 

his I sulmit’is scarcely the time, when the trade of the world is toa great 
extent staguant to contemplate heavy expocditure on uew,worky and the shipowners 
would rather see a curtailinent in expenditure and @ reduction in dues till such time as 
ea evidence of a revival in eadee Py cedist ings 

am, however, anxi any difference with our French coll s, and on 
Gatuttay laot 1 indicated to;you See, eenoagh MD Bixnseh, thak Jit is etatel ah tha 
the general meeting that a reduction will be made if thy prosent traffic ix maintaine 
for the next two months, with that arrangement I for my part would be in accord, T 
understand you have very courtesy fallen in with this suguetion 

f, with the increase ‘trafic Chrough the Canal, dues are not red Wo ta) 
haven troublevome ontery. * sneer ele Pee 
__Lyield to no one in my admiration for the manner in which the work of the Canal 
is conducted. I pase through it zy uently, I have heard it suggested that ‘hore 
is exteuvagatnon, and, though in thie I do not agree, know, unleas we alow o dispeition 
to meet those who provide our revenue, there is a danger of trouble, and this Tam 
ne to aos 4 

ope, Mr. President, you will not think it amis of me to put my views before 
ou, which I do in all humility, and [ give you my assurance of my devotion and 
Enis 70S adtotomentdtetk raed 


(E 4847/293/16) No. 10. 


Sir Lan Maleolm to Mr. MacDonald.—(Received June 3.) 


‘No. 19. Commercial.) 
ir, > Paria, June 2, 1924. 
I HAVE the honour to inform you that the annual meeting of the ioral 
the Snes Canal Company mas held thi day atthe fallo dos Apricalioans rue Atbbnos, 
Paris. M. Jonnart presided, and Mr. Phipps, C.M.G,, of tho Britiah Ex i 
on haf of His Majesty’ Gevernipeat. See eee 
1e proceedings were calm and uneventful. Owing to the dividend 
provided sud to the solid nancial position of the company, the report for A085 was 
Passed unanimously ; the presidents speech was applatded, and all the resolutions 
contained in the agenda paper (enclosed) were quickly assented to. 
The following gentlemen were duly confirmed in their election to the board : 
M. le Comte Charles V. de Lesseps ; M, Louis Barthou ; 


and the re-clection of :— 
MLE, Motte; AL D, Perouse; 
r. O, Sanderson ; A. le Marquis de Vogns ; 
was ratified. agent 
The shareholders further agreed to the modification of statute dealing wit 
number abl value of our shares (sce my despatch Na. 18 of the 12th May), cathe 
‘were informed that the Egyptian Government had declared itself willing to 
proposed alterati ; 
be financial aspect of the report for 1923 ix dealt with in-a separate despatch 
20, drawn up by Mr. id signed by i an 
No. 20, 5a wa up by Me, Anstruther and sigued by the thre directory representing 


Thave, &e. 
TAN MALCOLM, 
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Enclosure in No. 10. 
(Copy of Agenda Paper.) 
Stance pu 2 Jury 1924, 
Ordre du Jour. 
1. Lecture du procts-verbal de la séauce du 12 mai 1924. 


Communications: 


2. Rapport de Ja Commission des Titres. 
8. Etat des recettes comparées. 
4, Situation financidre. 
5, Placements des fonds, 
6. Rapports sur le transit. 
7. Rapport sur les travaux. 
, Rapport sur le Servioe des Eaux. 


Décisions 


9. Répartition des 2 pour cent des employés, 

10. Pensions, allocations et sécours, 

11. Placements a long terme et réserve statutaire, titres amortis, retrait, remploi, 

12, Hdpital Saint-Vincent: construction de salles de pansements, logement pour 
interne, orédit, 

18, Domaine commun: macadamisge et goudronnage de trottoirs A Port-Said, erédit, 

14, Fourniture doxygine aux services d'Egypte, marché. 

15, Commande de chaudidres pour grands remoryueurs, exédit. 


4856 /293/16) No. 11. 
Britieh Official Directors to Mr. MaeDonald.—(Reecived June 3.) 


(No. 20. Commercial. Confidential.) 
ir, Paris, June 2, 1924. 
‘HE nooounts of the Suez Canal Company for the service 1923 were submitted to 
the finance committee on the 12th May in an illuminating report by M* Georges Devin, 
‘member of the council and formerly its legal adviser:” The same were accepted by 
the committeo and approved by the council on that afternoon. They were submitted 
to the annual general meeting, beld here to-day, and were adopted unanimously. 

‘The fontures to which M* Devin drew especial attention were, on the one hand, 
tho increase in the volume of tonnage, which had been already established last autumn 
when the * détaxe” was agreed to, ‘The Sgure for 1923 was 22,730,162 tons, a record 
of traffic. Compared to 1922, the increase of tonnage amounts to 1,986,917 tons, On 
the other hand, the salient feature of the receipts of the year under review is the 
remarkable profit arising out of the exchange; that is to say, the profit from the 
area ie gold frane, the standard of payment in Egypt, to the paper franc, the 
standard of the accounts. 

‘The profit on the exchange, as our table appended will show, amounted to 
228,171,067 fr. 38 ©. contra 126,172,934 fr. 17 ©, an increase of 101,998,133 fr. 21 0. 
‘This «um, of course, forms part of the receipts of the financial service of the year. 

‘The total receipts amount to 419,250,419 fr. 65 c., an increase on howe of the 
previous year of 113,704,810 fr. 93'c, while the total expenditure amounted to 
123,478,996 fr. 75 c., to which is added, for sinking fund interest, 10,080,525 f., in all 
13,559,520fr, 75c., af increase, as compared with the previous year, of 21,901,751 fr. 66c., 
the not profit being 285,690,898 fr. 90 c., an increase of 91,893,059 fr. 27 « 

To this net profit falls to be added the sum of 2,106,420 fr. 31 ¢,, brought forward 
from the last account (this being about 1 million francs higher than a year ago), and 
the profit to be distributed is based upon those figures ; 20 million francs are earried to 
“‘réserve extraordinaire.” and the carry forward is 3,735,347 fr. 38 ¢ compared with 
2,106,420 fr. 31 ¢, last year, an increase of 1,628,927 fr. 7 
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A very special charge upon net revenue of 50 million franes has been devoted to 
the sinking fund of new works: double the amount so sllocated last year, ‘This is, in 
‘effect, a {aquidation of capital liability out of net revenue, and correspondingly = 
strengthening of the resources of the company. 

o charge is made on the profits for the building account of workmen's dwellings 
in Egypt, the council being of the opinion that this had been sufficiontly provided for. 


We should note a special movement of vessels in the port of Port Said, which did 
pot enter into the Canal ; their tonnage amounted to 1,208,000 tons. 

‘The average time of transit through the Can 8 was fifteen hours twenty 
minutes : it is the shortest average obtained up to the present, 


Reoerrrs, 


1. Financial Operations —The receipts from financial operations amounted to 
240,754,751 fr. 26 in 1923, compared with 139,723,500 fr. 58 c., wu increase (a 
‘already pointed out) from the profits of exchange of 105,031,160 fr. 68 c. 

 “ Domaine commun”.—The company’s share of the revenue of the * Domaine 
couumun” in 1923 amounted to 425,455 fr. 72 c., a decrense of 116,792 fi, 26 

3. Transit and Navigation—The receipta from Transit and Navigation,” including. 
accessory payments, amounted in 192% to 175,770,268 fr. 50 0, an increase of 

24,849 fr. 83 c., the variations showing a marked diminution in payments for 
zationnements” of 93,000 fe. and an inerease of 14,000 fr. for tonnage. 

4. "Domaine particulier ".—The revenue from this “domaine” amounted to 
601,086 fir. 4 c., as compared with 528,510 fr. 5 c., a difference of 77,575 fr. 99 c. 

5. Waterwcorks.—the consumption of filtered water in the isthraus has decreased 
slightly, with an increase at Port Said, attributable perhaps to the longer periods of 
“ stationnement " there. 

6. Maintonance—The receipts fro “Maintenance” are almost a negligible 
quantity. 

7, Outstanding Accounts—There is no outstanding account. Last year’s figure 
was 4 fr, 18 ¢. 


Exvexprrure 


‘The working expenditure for the year 1923 wan 58,478,999 fr.75 c., compared with 
61,577,369 fr. 9 ©, » decrease of 3,098,873 fr, 34 ¢. 


We compare the resulta in the several services :— 

1. Loan Service—Thore was, a yoar ago, u decrease of 975,715 fr, and for lust 
‘year's service there ix a lower charge by 92,788 fr. 84 c., most of which represents a 
Teduoed charge on the interest and siuiking fund of the new 6 per cent. debentures. 

‘2. Adminiatration.-We ate sorry to note an increase of 200,000 ft. in the 
administrative expenses in Egypt ; but_ you have the assurance of Sir Ian Malooti, in 
his recent report of his visit to the Canal, that the administration is, in the main, 
economical and effective. 

3. "Domaine commun”.—The expenses to the company of the Domaine 
commun” in 1923 amounted to 479,028 fr. 15 ¢, the company's share being 
239,514 fr. 7 ©, a decrease of 144,205 fr. 83 ¢, 

4. Transit and Navigation —The total expenses of Transit and Navigation” for 
1923 were 13,247,172 10 ¢, compared with 12,927,788 fr, 3 ¢ for 1922, an 
increase of 319,384 fr. 7 6. 

"The cost of the administration of the private 
“domaine” age 99,833 fr. G0 c, ; the coroparative figures being 

6 fr. 93 © for 1923, compared with 2,410,468 fr. 33 6. 
Watercorka.—The expenses of the waterworks under the three headings of Port 

Ismailia and Suoz are set out in the accounts. ‘There is a decrease under every 
beading. 

7. Maintenance. —The maintenance charges to revenue account were 
14,365,117 fr. 89 ©, comparable with 17,682,048 fr 36 ¢, @ diminution of 
3,316,980 fr. 47 c. The decrease in the change to revenue account may be attributed 
t6 the gradual completion of the new programme of “improvements,” known as the 
1912 programme, which is almost within sight of completion. 

8. Uutetanding Accoun's—There is a charge to “ Outstanding Accounts” of 
45 fr. 84, clearing up nearly the whole of outstanding accounts of last year. 
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‘The board recommended the following allocation out of net reventue — 


fund for expenditure on 
capital improvements x 
2, For depreciation fund 
3. To “‘réserve extraordinaire 2 
4. To be carried forward co uext year's credit 


‘The net revenue of 1923 will be distributed in the following proportions :-— 


‘To the sharcholders (71 per cent.) .. “ ,000 00 
To the Egypt nt (15 per cent.) 7 

per cent.) i 5 18 
‘To the directors (2 per eent.) = : 239 44 
‘To the employees (2 per cent,) om + 528,939 44 


otal : os s+ 264,061,971 89 


The balance-sheet shown an increase in. the capital cost of the company of 
22,965,424 fr. 85 c., muking the total of the assets 827,266,980 fr. 62 c. To this should 
be added the value of the floating aud fixed assets, 140,199,585 fr. 95 o., bringing the 
total up to 967,466,466 fr. 56 e. 

In conclusion, we have the honour to report that the sums to be received by Hi 
Majesty's Government in respeot of dividend and interest due on the Ist July for tal 
held in the Suez Canal Company are os follows :— 5 

row 
159,101 “ actions de capital” at 913 fr. 71 o, -« A9O11,574 71 
17,501 “actions do, mane” at 301 fr ule... 5, AT6 


176,602 55,188,050 92 
We have, &e. 
H. T. ANSTRUTHER, 
IAN MALCOLM. 
JOHN T. DAVIES. 
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[1 4921/298/16) No. 12, 
Sir Ian Maleolm to Mr. MacDonald.—(Reeeived June 5) 
10, Place Edoward-VII, Paris, 
June 4, 1924 
L HAVE the honour ts transmit copy of the Suez Casal traffic returns for the 


month of April, together with its explanatory charts.* 
chlof items of interest contained therein would seem to be:— 


No, 23, Commercial, Confidential.) 
ir, 


1, The superiority of the south-north traffic over the contrary movement of 
vessel, ‘The former, m Apel, aceounted for 88 per cent. of the total traffic through 
the Canal, with s record tonnage of 1,588,000 tons for a single month, 

Is necounted for 435,000 tors—a figure never reached in one month since 
the a1 18, 

‘3, Tice is beginning to recover its position. In April 1914. cargoes amounting to 
406,000 tons were, exported from the east in the month of April Tn the same month 
aeotD the deliveriod of the same commodity had fallen to 58,000 tons They have 

dually iuproved, until this year the importation of rico into Europe (mainly from 
iris) Yun toachod 238,000 tons. 

4. Maize, from the Duteh and British Indies, accounts for 56,000 tons of traffic 
during April not» largo fSyzure in itso but record (oven in pro-war days) for thie 
particular product 

3 Tt Ge worth noting that during April the Germans restarted a postal service to 
East Africe with the atesmship " Wangoni,” of the Woerwnain Company. Before the 
war it will be remembured, they hd » postal service to and from East Africa, 

T have, &o. 
IAN MALCOLM 


Enolosure in No. 12. 


Renseignements sur le Trafic, Avril 1024. 
Toxxaok NET. 

DEPUIS le début de Vexortice, le mouvement du Canal dépasse régulidrement 
‘millions de tonnes nettes par mois.” En 191%, la meilleure année davant-guerre In 
moyenne atteignait & peine 1,700,000 tonnes. 

“Avril 1924, sane dgaler tats, moisrecond, a eependant donné lieu A un résultat 
encore fort dlavd: 

Janvier 1924 53: 
{record au Canal) 


2,028,000 |, 


Avril ost camctérisé par un gros resserrement du transit nord-sud, tandis que le 
mouvement de retour, dja tris actif eu mars, s'est Iégdrement aceru, atteignant un 
chiffre qui avait jamais 6t6 réalisé: 


(Millers de tonnes nettes) 


Mol. 


Junior 1924 
Ferrier 

Mare 
Am fs 


‘Ainsi, le transit sud-nord d'avtil correspond & 586 pour cent du mouvement total 
du mois, "Il est supérieur de 962,000 tonnes au transit de sortie, et jamais ln diftérence 
centre les deux directions du mouvement maritime n'avait été wussi accentuée. 


© Not reproduced. 
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iuution du transit nord-sud est attribuable A une raréfuction des 
es (dont nows parlerons plus loin) et & un ralentissement dans le passage des 


‘Tuansir sur Lest Nord-Sud. 


(Ailiers de tonnes nettes) 





Taokors [saa | Total 


130 





Linde anglaise, notamment, n'a fait venir que deux “cargos lies en avril: 


Traxsrr de “ cargos" vides pour I'Inde. 


Janvier 1924 : 15 nayires 62 

i a iavires juugonge 62,000 tonnes 
Fovrier ,, » 93,000 
Mars a 88,000 
Avril " ? «7,000 


do hth tou importance da tonnage note ert de abondanco du changements 


Mancuaxpisws, 


Les échanges de marchandises ne sont dlevés & 2,241,000 ton i 

y hv 241,000 tonnes poids, soit, seule- 

ct 5700 me de moina que coux de mars, qui constitusient lo record mensuel 
Si le trafio n'a G6 aussi “abondant™ que le mois préeédent, on peut dire qu'il 

2 46 plus “intense: In moyense joursaligre ext pasade, de 73,168. tonuos on srs 

‘moix de trente-et-un jours), A 74,394 tonnes en avril (mois de trente jours), et oo 

lernier chiffre constitue le record pour la période d’aprés-guorre, ~ 
Décomposs par directions, le trafic dos marchandises s'établit commo suit, pour low 

quatre promiers mois de l'année en cours: 


‘Tnarto des Marchandises 
{Millers de tonnes poids.) 





Du nord au aud, les expéditions de marchandises qui »'étaient sonsiblement accrues 
ily a quelques mois par suite des envois au Japon, wont ceasé d'aller en décroissant 


avril, la houille (48,000 tonnes), Jes engrais (24,000 tonnes), le pétrule (20,000 
tonnes) et le sel (18,000 toanes) sont ex  iatsutiontewsoube tsan) erie i, 

‘A noter, dans les envois de pétrole, que les Etats-Unis ne figurent que pour 5,000 
tonnes, alors que Batoum «inserit pour 15,000 tonnes. 

Sculs, A la sortio, les expéditions de inétaux, machines (180,000 tonnes) et de 
matériel de chemin de fer (70,000 tonnes) font preuve activité. 

‘Au retour, le record mensuel établi en mars-a été dépassé de $2,000 tonnes, 

Avril a 6ié le mois des céréales, qui, au total, ont atteint 435,000 tonnes (poit 
28 pour cout du trafic aud-nord): pareil chiffre n'avait jamais 66 réalisé par olles, en 
un mois, depuis Narmistice. 

[12986] 
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Depuis fe commencement de Vannée, le trafic des eéréales a été le suivant : 


‘Tnaric des Céréales. 
(Millers de tonnes poids.) 





Orge. 





Crest done A un essor des envois de riz (essor saisonnier d'silleurs) qu'est surtout 
imputable l'sctivité des passages ile oéréales. : : 

‘Avant la. guerro, le riz donnait lieu & des expéditions tres importantes et, de toutes 
Joe moarchandises travsitant par le Canal, cest celle qui détenait, et détiont encore, le 
record mensuel, avec un chiffre de 408,000 tonnes, en avril 1914. 

Depuis 1919, son commerce a'avait jamais retrouvé, ni méne approché Vampleur 
de jadiet Au reste, voiei, pour ehncune des six derniires années, quel « été le plus fort 
résultat mensuel pour los pusagen do riz au Canal (avec rappel du résultat de 1914) : 


lola. <++ 408,000 tonnes en avril 


1919 55,000 
1920 98,000 
1921 163,000 
1922 ne 166,000 
1928 ss 198,000 
1924... 288,000 


TLy a, en définitive, un retour vors les ros chitfres de judis, et You observers que 
Yes pastages saisonniers, décalés au lendemain de la guerre veut de nouvean au 
printemps leur point eulmioant. 

‘La grande inajorité de co riz vient actuellement de Birmanie. 

Quaigue beancoup moins important en chiffres absolus, le mais mérite une mention 

jlo: to total réalisé en avril (56,000 tonnes) n'avait jamin été obtenu eo un moin, 
tome avant la guerre. Actuelloment, le mais vient wurtout des Indes néerlandaises 
(82,000 tonnes), puis do W'Inde anglaise ; l'Indo-Chine n'en exporte pas en ce moment 
vil Suez, 


‘A signaler en outro: 
1. Le passage du ur hollandais “ Tjibesar,” de 8,355 tonnes nettes: cest lo 
vs gros “caro” nierlandais transité au Canal, tandis que, sous oe pavillon, 
Te pls rom pestal est le" J. P. Con,” de 8,600 tontien netten. 

Lo tratait du premier postal allemand ditigé, upris-guerre, sur la Cte orientale 
@Afrique “ Wangoni,” de pag ‘Avant la guerre, il 
exintalt, sous pavillon allemand, un worvice postal, aller et retour, sur 
l'Afrique orientale. eee - 

8, Une oargainon tinique de 4,389 tonnes de charbon, de pour Port Said. 
Deptis seize mois, aucun chargement de houille natalie sides pat 
os Canal 

‘Ce trafic des charbons sud-africains, ne s’exerce au Canal qu'aux 
époques oit le charbon anglais y fait défaut : c'est ainsi quil en avait oté 
relevé 450,000 tonnes pendant Tanuée 1920, puis 205,000 tonnes Tannéo 
suivante, et 22,000 tonnes seulement en 1922. 


3 
(B 5824/293/16) No, 13. 
Sir Tan Malcolm to Foreign Office —(Keceived July 9.) 


mmercial. Confidential.) 
Paris, July 7, 1924. 

T HAVE the honour to transmit lierewith the report of tratic through the Suez 
Canal for the month of May, which I trust will be found intoresting by one or more of 
the Departiwents of His Majesty's Government, 

Thave, &e, 
TAN MALCOLM 


Enclosure in No. 13. 
Renseignements aur le Trafic, Mai 1924. 


; mois de cette année pour Iequel nous ayons A enregistret un 
chiffre de tonnage net inférieur & celui da mois correspondant de Ve dernier ; 
transit en mai 1923 sétait élevé & 2,066,000 tonnes, il n'a atteint, en mai 1924, que 
1,998,000 tonnes. 

Par rapport A avril de année courante, on constate une diminution de 90,000 tonnes 
nettes, qui porte sur les opérations commorcisles (navires charyés ou sur lest). 


(SMiiers de Ton weteen) 


a Dilléronpe 
| ave | san | iter 


vires chargé: Opieatioos commerciales.) 1418 | 1M) — 

ie charges: Opérations wlitalres 3 a] = 
Me —% 
oy +n 


ees 


Le resserremont dans les pasmges de navires sur lost provieut du fait des bateaux- 
citernes (— 12,000 tonnes) et des “cargos” dirigés sur les Indes néerlandaises 
(— 10,000 tonnes). 

Le transit postal, tris actif, compte quatre-vingt-dix traversées, Lew lignes 
jpponnion, totalint smpt_ pumagee ot 4,000 tounes, chidhwererorh, dupe guere 


‘Sous pavillon.italion, oth Venozians, dont loa services posta 
régulies, sinserit pour six passages, contre deux lo mois précédent ; la N 

Libera ‘Triestian a, pour la premidre foin, fhit payor un navire postal, ot co. sans 
priciser sil Gtait alfnité par une autre firme, Quant aux portaux hollandais, ths 
Lotalisent 62,000 tonnes; c'est lo chiffre le plux devs conataté en un mois depuin la 
guerre. 

Pari les postaux hollandais, on pout citer le bea paquobot neuf Slamat," du 
Rotterdamsche ‘Lloyd, qui effectuait sa promiére traversée au Canal en so rendant 
de Rotterdam A Batavia. MG par des turbines ot chwuffint au mazout, Je Slanat” 
présente au Canal une jange brute de 11,897 tonnes et tin tonnage uet de peresption de 
5,486 tonnes ; cost la plus grosse unité que sa compagnie ait fait transiver jusqu’a ce 
jour. 
ey Les échanges de marchandises (2,113,000 tonues-poids) acousent, sur avril, une 
diminution de 126,000 tounes, qui porte uniquement sur le mouvement de retour, 
Jequel avait d'ailleurs atteint en avril son chiffre menstiel recor 


{Mitliers dé Toones poids) 





Différwoce 
Awe | Mai. | Difco 


Nord-sod += } ma} me | + 
Seitnord Shoat | dno | 2 


«fap sue | ue 
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A ln sortie, oft les envois de métaux et machines sont toujours actife 4 un niveau 
qui ne change guire depuis quatre mois (188,000 tonnes en février, 173,000 tonnes en 
mars, 180,000 tonnes en avril et 178,000 tonnes en mai), on remarque ‘ 
sensible des expéditions de sel : 


Vannayes dle Sel au Canal. 
Janvier Fi a - 8,000 
Février a x so 21,000. 
Mars. c= 28,000 
Avril . 18,000 
Mai i" ie so 42,000 


Depuis prés d'un an, le trafic du sel était nssex faible; en mai ila retrouvé sa 
moyenne des bonnes périodes 

A noter un chargement de 4,500 tonnes de rel en provenance de Torrevieja. Co 
port d’Espagne, qui avait expédié par Ia voin du Canal 85,000 tonnes de cette denrse 
en 1922, ne figurnit plus que pour 29,000 tonnes en 1929 et w'avait tien envoys depuis 
ing mois, 

Au retour, le riz, dont In saison des grands passages bat son plei é presque 
‘aussi abondant (226,000 tonnes) qu'en avril (238,000 tonnes) ; le blé, qui ne vient gudre 
encore que d'Australie, a fourni 110,000 tonnes contre 103,000 tonnes le mois préeédent ; 
Je mangandse, 92,000 tonnes contre 7,000 tonnes 

‘Tous les autres grands produits présontent des diminutions, peu marquées & vrai 
dire pour chacun d'entre eux: mals, 20,000 tonnes ; eoprah, 18000 toules ; sucre, 
16,000 tonnes ; graines olagineuses, 14,000 tonnes; laine, 15,000 tonnes ; orge, 
13,000 tor 3 Jute, 12,000 tonnes, &e, 

Pareil fait'se produit chaque année & approche «du moix de juin, qui marque 
toujours tne dipression sensible, mais momentance, dans le trafic sud-nord, 


A sigualer en outro : 
1, aa réaliation par Je pavillon allemand, qui totalise 151,000 tonnes nettes, do 


son chiflte monauel le plus élews d'apris-guerre 
2, Limportance des chargementa de hois, qui ont atteint 22,000 tonnes, niveau qui 
navait pas été réalisé depuis To mois d'aott 19 
3, Colle des caurgaisons de fruits d’Australic (8,100 tonnes), trafic qui xe développe 
moanifestement depuis la fin de la guerre : 
Année, Teanes, 
1920 : ss 1,000 
teat oe 7,000 
19ve a : 5 28,000 
1923 
1924 (cing moin) 


[EB 6685/293/16) No. 14, 
Sir Lan Maleolm to Foreign 0 fice —(Received Awguat 5.) 


(No. 29, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, Auguat 4, 1924. 

L HAVE the honour to enclose herewith copies of reports on ‘traffe through the 
Suez Canal, (a) for the month of June 1924, (b) for the half year, both of which will be 
found interesting to Hix Majesty's Goverament. 

Thave, de, 


IAN MALCOLM, 
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Enclosure 1 in No. 14, 
Renseignements sur le Trafic, mois de Juin 192: 


AVEC Ie mois de juin nous atteignons I'époque toujours manquée, dans Ie transit 
du Canal, par une dépression qui, pour étre momentanée, n'en est pas moins profonde, 
ainsi qu'il ressort du graphique ci-contre.* 

Les passages de riz, tris abondants de mars & mai, décroissont toujours rapidement 
on juin; d'autre part, c'est en juillet seulement que commencent, éventuellement, les 


grosses expéditions de blé indies 


in) clest lo “ trou," 
s) est en diminution de 284,000 tonnes sur 
is, We transit n'était pas tombs A un niveau 


Lo tonnage net de jain (1 
lo chiffre du mois préosdent ; 
‘sus bas. 

Qoand on compare juin aves mars de octte rd), on observe un 
Tesserrement «le 431,000 tonnes, qui porte presque uniquement sur le mouvement des 
havires chargés faisant des opdrations commerciales 


(Millers de tonnes notten) 





Malgré Ia déervissance générle div traudit, la navigation postale oat restée 
sensiblement Ja méme. Toutefois, noas eroyons devoir rappeler que cette catégorie 
spécinle ua plus, dans fon ensemble, lex mémes caractéristiques de eularité que jadis. 

On pout dirv, on effet, que chaque mois des compagnics stinscrivent. pour 
promidire foin nous cette rubrique postale, sans quiaucune mention ne précise Nafirbte- 
ment possible (et probable dans leaucvup de eas) ‘autre compagaie—postale 
plus régulidre, colle-IA; trds souvent I'insoription de ces firmex danx la categorie postale 
est éphéidre, ou no se renouvelle qu’d intervalles trbs espacés, ainsi quion peut sen 
rendre opto d'apria le relowé suivant, qui, depuis treize mois, indique pour certaines 
maisons d'armement lo nombre de traversées postales : 

1988. 1904 

Compagnie — —— 

Mara Avail. Mai, J, 


Britiah Toda. 
bby Line 
Mavraian Péui 


En co qui concerns juin, on rencontre pour Ia premibre fois dans oette eatégorie 
stale dex gros paquebots amércans se. Ix compagnie Dollar (ighe San Franco 
Now-York); tile htt we confrae por Ia euite, 9 sora'la promiet werrios postal le foe 
sous pavillon américain et sur l'itinéraire des Etats-Unis, relevé an Canal. On y troave 
aussi, pour la premidre fois, un vapeur allemand de In compagoie Rickmers; ‘enfin on 


* Not reproduced. 
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peut y signaler un bateau de I'Est asiatique suédois, chargé uniquement de riz, ob 
allant de Birmanie 4 Hambourg. 

‘Lo trafic des marchandises, en resserrement de 372,000 tonnes sur mai, nia atteint 
que 1,748,000 tonnes, et il fandrait remonter de dix-neuf mois en arriére pour trouver 
un total aussi faible. % 

La moyenne de charge par navire, qui avait atteint 5,850 tonnes en avril, 
tombée A 5,585 tonnes en juin, chiffre sensiblement inférieur A la moyenne annuelle de 
1928, et & peu pros gal A celle de V'exnreiee 1922. 


‘Taare des Marebs 


(Millers do tones poids) 


Nort-sud 
Snd-vord 


|A In svatic, métanx, machines, matériel de chemin de for continuent fou 
appoint trim subatantiel - 208,000 tonnos en juin, soit A peu préw le tiers du trafie dans 
tutte direction; Je scl accentue son mouverient de reprise (18,000 tonnes en avril, 
442,000. tonnes en. tn, 52,000 “juin), mais les autres courants sont faibles 
notamment coux du eharbon (33,000 tonnes) et du pétrole (10,000 tonnes). 

"Au retour-—eomtne nous Je disions en commengant—le riz a brusquement. rétro- 
grad, 5,000 tonnes en mai, & 75,000 tonnes ex juin, soit une diminution de 
$50,000 tonnes pour co seul produit. Le fait n'a rien d'anormal:: il en est de méme 
tons low ans. 


Passaans do Riz au Canal. 
(Mittiers do Yoones pode) 


auvier « dt eid “* 
Swe" Heme mn 
ea me 
Mat % 
Buin we . 


Le Ulé (toutes provenances riunies) est nga de 10,000 tonnes au chiffro de 


mai; Tes envois austealions diminuent, ceux de T'lude commencent seulement & se 


manifester: 
Passages de Blé du Canal, 


(Millets le tonne pride) 


Awatralie. | nde angtaine. 


& 
Ww 





ensemble des autres trafics sud-nord so présente en fiéchissement, notamment 
colai des textiles (—30,000 tonnes). 
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Les faite suivante sont encore h signaler : 


1, Le pavillon du Hdjus «ft son apparition au Canal, porté yar un petit yacht 
de guerre: 

2 Quatre Tapeurs ont transporté A Djeddah 2,885 pdlerins poor La Mecque ; 

3. Dans les marchandises, ou remarque des. chargements “uniques” assez peu 
feéquents: 4,900 tonnes de ciment de Sucuraz, 6,500 tonnes de sel de 
Russie, 4,000 tonnes de fertilisants de Rotterdam ; on peut citer aussi les 
totaux atteints par certaines marchandises qui semblent ne passer au Canal 
que depuis peu: la fonte de Calcutta (6,400 tonnes), los vieux fers de 
Hinde (3,700 tonnes) et les “pierres A plitre” pour I'Extréme-Asie 
(3,600 tonnes), 


Enelosure 2 in No. 14. 


Le Trafie des Marchandises pendant lo premier Semestre 1924. 


Comparizon avee 1918. 


LES changes de marchandivos par la yoio du Canal, qui s’étaiont dlevée & 
6,325,000 tonnes pendant le premior trimestre 1924, ont atteint 6,099,000 tounes 
pondaut le dousidine; ila totaieont. ainsi, pour le premier wemestro de Yexeroioe en 
cours 12,424,000 tonnes, 

Co résultat ont infériour de $44,000 tonnes au chiffre correspondant de 1919, qui 
fut, pour les marchandises, Texeroicw record. 


‘Traric des Marohandinox 
(tiers de tones pola) 





Nord-Sad, | Sed-Nont, | Total 


Promier manaatre 1913 
+. da gaa: 
" Sr 


Tout le rotant, eu 1924 par rapport A 1918, provient done du mouvement nord-sud, 
qui est inférieur de 1,331,000 tonnes au chiffre correspovdant de 1918. Sauf le matériel 
de chemin de for (-+ 42,000 tonnes) et les engrais (+ 65,000 tonnes), tous Tex autres 
principaux trafics A la sortio sont tris en dessous des résultats de 1913, notamment 
ceux de In houille (—344,000 tonnes) et du_pétrole (—166,000 tonnes). 

Au retour, au contraire, le chitlie 1924 dépasse de 787,000 tonnes celui de 1913, 
ct les principales différences peuvent ’établir ainsi 


Augwentations sur 1913, 





= Ko 1919 Jo suere de cange avait particuliérement fait défaut sur Ia ryate do: Suee: 26,000 tonnes 
peodant le prenier eeiestre 27,000 toanes pendant le deuaiéme, sit au total 63,000 tonnes muleent. 


Bien que beaucoup de produits aient donné cette année des chiffres supérieure & 
ceux duvast-guorre, on peut cependant constater que, sans Timpartance ncquise par lee 
files mindrales lex réaultate du premier semeatre 1994 auraient et6, dans cette direction 
‘sud-nord, inférivars de 130,000 tonnes au chiffre correspondant de 1913, 
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Comparaison avec 19 


Le trafic des marchandises pendant le premier semestre 1924 ressort en a 
tion de 1,159,000 tonnes sur les résultats des six premiers mois de Tannée 
Cot aceroissement porte pour 62 pour cent sur le mouvement nord—sud. 


Tearte des Marchandises. 
(Millers de tonnes poids.) 


Premice Prewiee  Uifféreuce 
‘Sewentre 1028, Semestre 1924, em 1824. 


agua + To 
35 968 + 430 


na 


A In sortio, on constate dos wugmentations de 340,000 tonnes sur les métaux, 
machines ot matériol de chemin de fer, 84,000 tonnes pour les engrais, 45,000 tonnes 
pour In pulpe de bois et le papier, 39,000 tonnes pour le suere rating; le ciment a donné 
eusiblement le métne obifire; ‘la ‘hoville watteint que 206,000 tonnes, en Wigdre 
Almninution sur ke premier somes 1928 53 ake 

in rapprochant, comme ci-aprés, les moyeones mensuelles des passages de charbon 
serail Dal ice oesbiee fo esbrree nt peesitant des onvois de houille pase sur le 
trafic de sortio 


Morenwé mennuelle des Envoix de Charbou, 


1913 - 

1921 z . 5,000 
1922 os < ry 138,000, 
SVEN sis 48,000 
1924 (premier semestre) c 494000 


‘Toutes marchandives comprime, Inde anglaise u regu, vik Suez, 116,000 tonnes de 
plus que pendant la premidre moitié de Vexercice 1928; I'Australie et les Indes 
néerlanidaises no sont minintenues sensiblement aux mémes chiffres; les grosses augment 
tious portent wu le Japon (+-$02,00 tonne) et au la Chine (4-184,000 tonne 

uw rotour, lea principaux produits, ou grouper de produits, ont douné lew aux 
différonces suivantes : 


Tounes 
Textile = cx $214,000 
Oldaginews : 139,000 
Huiles minérales + 86,000 
Minerais — 74,000 
Céréales ae : + 50,000 
Léguminewses su 46,000 
Sucre “ = — 83,000 


Lisugmentation du groupe les textiles est due pour 110,000 tonnes au jute et, pour 
95,000 tonnes au coton ; pour le eoton, l'année en cours sera in plus prospiire onregistrée 
au Canal, 
Passaors de Coton vil Suez. : 
294,000 


1 
1981 

wae " 

198. = 520,000 
1924 (premier wemestre) 280,000 
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La diminution du roupe oldagineux provient surtout des graines (— 99,000 tonnes), 
notamment des graines de fin (— 81,000 tonnes). 

Si le groupe des oéréales a peu varié dans gon ensemble, du moins les produits qui 
Je composent ont—ils donné liew A des différences trds accentuées. 

Le bié est en diminution de 239,000 tonnes et ses provenances peuvent étre 
‘comparées comme suit 


Puovexaxces du Blé, 


(ities de tonnes poids) 


Premier Pre 
‘Semestee 1922 | Somest 


Australie aus 
Inte anglaine a2 
Golfe Persique 3 
Autos a 2 
Toul ES ger pee 


A peu pris inexintant au début de cette année, le bié indien n'a commencé a 
prendre un peu d'importanes qu'en juin (65,000 tonnes); lea prochaite mois 4 venir 
Sannoneent bien, et nombreux sout actuellemeut les buteaux qui we rendent wur lost & 
Kurraches, 

Le riz ot le main sont on augmentations reapectivos de 81,000 tonnes et de 
48,000 tonnes. 

Las envois d'onge accusent wne augmentation de 166,000 tonnes, et peuvent re 
‘comparer ainsi: 


Pnovewancus de 'Onge, 
(ilies de tonnes pid) 


| __. Premier Premier | Ditlérence 
Semestre 1923, | Semestre 1024.| en 1924, 
Golle Peesiqoe fo 
‘Avetralie 
Inte suglise 
‘Autres =. 





Lp chiffre de Yorge réatisé on six mois cette annde ext dégja supérieur aux résultate 
annuels dapris-guerro; seul, avant la guerre, Vexervice 1912, tont A fait excoptionnel, 
avait donné un total anuuel trés aupéricur (725,000 toner dans Pannée). 
Toutes marchandises comprises, I'Inde anglaise a envoys via Suez 400,000 tonnos 
de plus que pendant le premier semestre 1923, La Birmante w'insorit en auy 
de 267,000 tonnes, dont 221,000 tonnes portent sur le riz, Caleutta et 
figurent en accroissement de 195,000 tonnes, doit 110,000 tonnes pour 
39,000 tonnes pour le riz et 19,000 tonnes pour les Kgumineuses, Les envois do 
Kurrachee ont diminue de 55,000 tonne Jon expéditions de sont inférieures de 
,000 tonnes mais ont été compensés par un nocroissoment de 174,000 tonnes dap 
les exportations d'orge et de 28,000 tonnes dans celles de coton. 
Les Indes néerlandaises st Australie ont donné des résultats & peu pros équivalents 
& coux du premier semestre 1993. 
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[E 7562/29/16) No. 15. 


Sir Tan Maleolm to Foreign Office {Received September 3.) 


(No. 31. Commercial. Confidential.) 10, Place Bdoward-VIT, Pari 
Sir, September 1, 1924, 

I HAVE the honour to transmit herewith a eopy of the statistics of ‘traffic through 
the Suez Canal for the month of July lat. It will be observed that this is considerably 
better than the report which I sent for the month cf June, and I am glad to learn that 
the improvement has coutinued throughout the month of August, fur which the detailed 
statistics will not be forthcoming until next month. 

Thave, de. 
IAS MALCOLM. 


Enolosure in No. 15. 


Renseignements sur le Trafic, Juillet 1924. 


A LA SUITE do la forte dépression de trafic qui a marqué le mois de juin, celui 
de juillet a amené au Canal une trés active reprise. En juin la dimninution dis tonnage 
not par rapport au mois préeédent était de 234,000 tonnes; l'augmentation réalisée en 
juillet sur juin atteint 292,000 tonnes, 

Par rapport A juin, le tonnage sur lest, qui slave & £10,000 tonnes, nceuse un 
accroissement de 58,000 tonnes ; les services total de 
{859,000 tonnes et wont en augmontation de 43,000 
roptérentent que 5,000 tonnes environ, La reprise est done principalement résultée 
un mouvement plus nctif de navires de commerce chargés 

Cotte coustatation se trouve confirmée par In statistique du mouvement des 
marchandises Le total de ce mouvement siéléve & 2,122,000 tonnes poids, chiffre 
‘qui dépanse de 379,000 tonnes celui de juin. 

Le trafic noni-sud est eu progris de 118,000 tonn«s poida Las expéditions de 
houille ont atteint $8,000 tonnes, contre $3,000 tonnes seulement le mois pricédent. 

Maia clest dans’le trafic std-nord que west surtout aceusde la reprise du transit : 
Vaugmentation y est de 261,000 tonnes La part du blé (207,000 tonnes wu total) a 
6t6 importante ; elle marque une augmentation de 87,000 tonnes en raison des envois 
considérables de VTnde anglaise, qui se sont dlevée A 163,000 tonnes, 

Apri le bi6, il fant citer le suere: 118,000 tonnes cette denrée est on progrée 
de 71,000 tonnes sur juin; les Indes néerlandaises en ont expédié 104,000 tonnes. 
Toutofoia, Ia quantité de sucre passée au Canal est moindre qu'en juillet 1923; elle 
avait dtd alors de 166,000 tonnes. 

En troisiéme lieu, il est intéressant de remaryuer le chiffre des huiles minérales: 
197,000 tonnes. Crest 25,000 tonnes de plus quen juin, grice & Vimportance des 
chargements de bonzine, qui représentent en juillet 91,000 tonnes contre 58,000 tonnes 
on juin, 

"iso particularitée du transit de juillet & signaler sont: d'une part, le. premier 
au Canal d'un batean de tn Compagnie Hamburg-Amerika sur la ligne postale 
Allemande du tour a'Afrique, demervie jugue uniquement jar des savin des 
Commpagnies Deutsche Ost-Afrika et pe ‘autre part, Ia covstatation dun 
chargement unique (5,700 tonnes) de phosphate de tle Christmas, A destination 
ihn Sable. 


[B 8765/293/16) No. 16. 
Sir Ian Maleolm to Foreign Ofice.—(Received October 10.) 
{Mo 28. Commer, Considentil) 
. Paris, October 9, 1924. 
I HAVE the honour to enclose herewith copy of the traffic returns through the 
Suez Canal for August 1924, 
T would call your particular attention to the notes on the last page of this report, 


Thave, &e, 
IAN MALCOLM. 





Enclosure in No, 16. 
Renaciqnemente aur le Trafic, Aoi 1924. 


DANS son ensemble, le mouvement maritime d’aoit 1924 a été tres semblable & 
celui du mois préeédent 


=e Sallet 1924, | Ava 1984 ees 
Tessas. | Tones 
zaseo0o | zine 
2) Eistioon | ahr7000 
Farce 
| aspwogo0 | 18 


Leexainen des catégories de navigation fait ressortir que : 
(a.) La navigation corainerciale chargée a progressé de 14,000 tonnes ncttes ; 
(@.) Le transit sur lest a diminué de 58,000 tonnes; les ports de I'Inde anglaise, 
i avaient attiré 40,000 tonnes de vapours vides en juillet, n'en ont plus 
ikit ‘venir que 7,000. tonnes en abt? de son obte, destination de dawn 
figure en diminution de 16,000 tontes ; 
(c) Le transit postal a attoint les chiffien record” do $76,000 tonnes ot quatre- 
ingt-dix-nouf travorsées, 


En juillet on pouvait remarquer, dans cette entégorio, deux premiors postaux d'un 
nouveau’ service de Varmement anglais A. Holt and Co, xur Java, ainsi que le premier 
postal, pour tous itinéraites, de la firme Ellerman 

Es aodt on peut signaler, notamment comme transitant pour In promidre fois 
sous Tékquettepostale: un vapeur de !Ooesan Mi, Holt hellandaige) sur Titinéaie 
Rotterdan-Java, un vapeur de la Nederlandach-Amerikansch (Java-New-York), et un 
navire du Shippiag Board américain, affrété par Barber (Philippinas-New-York), 

Bn solt de fanndo dernidre, on comptait. $73,000 bonnie ponalee népertca en 
soixante-quatro traveraées elfectuces por solze maisons d’armement diflérentes ; en aoit 
1924, on en relive 576,000 tonnes en quatro-vingt-dix-neuf traveraées effectudes par 
vingt-neof compagnies d'armensont: 


Nomune de Traverséos postales par Armateurs. 


Pavitloon, Amateurs Aoiit 1998. | Aote 1924. 
| 


Anglais s+ PandO 
Beith Lula 5 
Orient Live 
elon Castle ss 
Australias Comicon 
A.Holt and Go... 
Rotterdareebe Lloyd 2) 
Cowspaguie Nederlaod 1; 
Qoeaan Mij se 
Nederlandseh-Amorikamel, 
Hamburg-Ameriea 
Nordeutae Loy 
outacho Oxt-AT 








En aodt 1924, par rapport & soit 1928, Taugmentation du 
Fessort & 204,000 tonnes, alors que I'accroissement total du transit (toutes catégories 
comprises) n'est que de 169,000 tonnes: 


Millis de toues nettes.) 


Postans. 


Aol was, : siz 
‘Rove 1924 aie, a6 


Ditférence en aot 1924 + 208 


Le trafic des marchandises accuse, sur juillet 124, une dimioution de 84,000 tonnes 
A la sortie et une augmentation de 79,000 tonnes au retour : 


(ittiors de tonnes poids.) 





A la sortie, le trafic du charbon, qui avait eu un sunaut dactivité relative en 
juillet (88,000 tonnes), ext retombs en aot A 95,000 tonnes. Par coutre, le pétrale, 
‘aveo un total de 43,000 tonnes, inserit lo cbiffre menwuel le plus éleve d'aprés-guerre. 

Au retour, les grands groupes do produits ont peu varie : 


‘(Millers de tonnes pola) 


Jailer 1984, | Ande 1924. 


Le bié, en augmentation de 22,000 tonnes sur le mois pricélent, atteint 
217,000 tonnes, dont 169,000 tonnes en provenance de I'Inde; mais le riz, dont la 
‘saison we termine, ext en diminution de 9,000 tonnes 

ines oldagineuses wot en dficit de 32,000 tonnes par rapport & juillet, wnais 
1 Foves de soya accusent, ensemble une augmentation de 48,000 tonnes 
los minérales (219,000 tonnes) inserivent le plus gros chiffre mensuel de 
Yexerciew en cours, 

Enfin, Je suere, dont la saison est A son apogée, totalise 179,000 tonnes, on 

aceroissement de 61,000 tonnes sur juillet, 


A signaler en outro: 

1. Lapparition au Canal du pavillon de Dantzig, sur un postal de In firme Hugo 
Stinnes 5 

2. La traversée nord-sud du cargo ‘ Northumberland,” d'un toonage brut de 
12,1122 tonnes, avec un changement de 11,898 tonnes, dont 10,000 tonnes de métaux 
et machines, se rendant d'Angleterre eo ‘Austra 
vapours tris chargés sont extrémement rares an Canal ; 

3. Le transit du “ Vorovaky,” premier navire de guerre dea Soviets passé Suez ; 
allant d'Arkhangel A Viadivostock, ce petit croiseur (846 tonnes nettes) est un ancien 
‘yacht américain qui appartenait jadis & Gordon Bennett ; 

4. Le passage du“ British Aviator,” premier bateau-citerne “A moteur" de 
Vimportante flotte des “ British tankers" vu au Canal ; 

5. Plusiours cargaisons (soutre et gypie, ou soufre seul) formant un total de 


53 


14,000 tonnes, embarquées 1 Port-Empédocle (Sicile), port qui ne figure dans nos 
statistiques que depuis cette ance; 

Lenvoi par Calcutta de marchandises de Ia nature de celles qui généralement: 
Yiennent, au coutraire, d'Europe: 6,000 tonnes de fonte et 2,300 tonnes de sulfate 
ammoniague. 





[B 9565/293/16) No. 17. 


Sir Tan Malcolm to Foreign Ofice—(Reeeived November 4.) 
(No. 40, Commercial, Confidential) 
ir, : Faris, November 3, 1924. 
Canad, HAVE the honour to transmit herewith two reports of trafic through the Sex 
tanal, vin, 
(a.) Report for the first three quarters of 1 
(8.) A dotailed report for the mouth of September 1924. 


Read together, these show the gradually increasing traffic through the Canal, a 
fact which ix accentuated in October 1924, For this mouth the total of receipts 
amounted to 16,880,000 fr., thus constituting a reaord for any single mouth since the 
inauguration of ‘the Canal. 
Thave, &e. 
IAN MALCOLM. 


Enclosure 1 in No, 17. 


Rapport concernant le Mouvement des Marehandises au Canal pendant les trois premiers 
Trimestres, 1924. 
Tragic des Marchandives. 
Pendant les trois premiers trimestres de exercicn on cours, le mouvement dos 
marchandises au Canal a atteint 18,628,000 tonnes, en jon de 1,775,000 tonnes 
‘sur la période correspondante de 1928 


Mouvement des Marchandises, 





‘Trois premiers | Troe premiers | Difléranee en 
‘Trimentres, 192%. |‘Trimeatven IVE. | 1084, 
"Tones. 
+ 134,000 
; 


Lisccroissement est done imputable pour 64 pour cont au trafic uord-sud et pour 
36 pour cent au mouvement sud-nord, 


Trafie Nord-Sud. 


A Texception du ciment, qui accuse une tris Idgdre diminution, toutes les mar 
chandises font reasortir des augmentations, dont la pluix considérable est A T'actif’ des 


métaux et machines : 
Prinoipales Marchandises Nord—Sud, 
(Mitiers de toanes-pokte.) 


Troi premiers Trois premiers | Dilférence et 
Trimestrs 1 928, ‘Trinestres, 192 1924, 


aise 
466 

0 

206 

Ft 

2 

K ee ; 186 
tite A papier 183 
Bograis mapufacturés Le 
Sucre rafling ss 18 


+b t+ 
Gentesze.2 








on 
Le sel doit son augmentation au développement des envois de Port-Said, de Crimée 
et d'Espague: 
Provenances du Sel. 


(Miiern de tonne-poid) 


Angleterre 
Allemagne 
i 





‘Tout le sel exports de In péninsule ibérique en 1928 provensit de Torrevieja (oéte 
méditerrandenne, provinee de Murcie) ; cette année, des centres nouveaux dexpédi 
ont appari : 20,000 tonnes ont été chargéex & Cabo de Gata (province d'Almeria), et 
5,000 tonnes  Cadix, sur la cbte atlantique. 

Le commorce du pétrole a progressé de 34,000 tonnes au départ des ports russes; 
in Iéghrement diminué en provenance des Etats-Unis. 


Trafic Sud-Nord. 


Ging produite prémntent cute année de grandes différonces par rapport & la méme 
périods de 1928: Forge, lo rig, le bid, les graines oléaginouses et lea 1 

Lorge fait ressortir la plus forte augmentation (+ 294,000 
Yougmentation ost imputable aux envois de MInde anglaise 


Provenances de UOrges 
(Alters de tonnes-poi) 





‘rola promiers |, Troe premiers | Dillirace en 
| armen 1993. Trove ne. | tae 

Goite Porique 

Auten tt] 

{ode ange 

aatee se 


‘Total 


‘Tris irrégulior an Canal avant la guen 
d'un relivement fort intéremant 


224,000 

6,000 

26,000 

92,000 

202,000 

Neuf mois de (924 438,000 





Le riz ressort en progression de 119,000 tonnes, uniquement imputable aux envois 


de I'Tnde et de Ia Birmame, ear 'Indo-Chine frangaise et le Siam ont sensiblement 
diminué leurs envois vid Sues 


Provenances du Riz, 


(Aiiers de tonnes) 
‘Trois premiers | Trois premiers | Différence eu 
| Trimestres,1924,| 1924 


Inde et Birmasie 
Tdo-Chine franesisn 
Sim ve 
Autres 31 


Total 





Le bié, par contre, ressort en dim 
considérablement restreint ses envois 


Procenances du Blé, 


(itr de tanm a 
Sg ay ee 
rrioosror toes, | riser ob | ms 


aT 
a9 


1260 


Les graines oléagineuses sont en déficit de 182,000 tonnes, dont 105,000 tonnes 
du fait des graines de lin, 

Enfin, les minerais sont inférieurs de 127,000 tonnes au chiffre correspondant de 
1923. Les principales différences sont les xuivantes ; xine, — 0,000 tonnes; mangandse, 
— 52,000; plomb, + 27,000 tonnes 

Le tableau suivant compare les totaux réalinée pur len principales marchandisea 
pendant les troin premiers trimestres 1923 et 1024 


Principales Marchandises Sud-Nord, 


(Oilers de toovee-poida) 
| trois premiers | Trois premiers | Diérence on 
| Trimestres, 1928, | Trimentres, 14.| 1024, 
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Si Yon réunit les principales marchandises par familles, on constate que ces grands 
groupes—qui représentent % peu pris les trois quarts du trafic sud-nord—se soldent 
Par tine augmentation de 147,000 tonnes seulement, alors que laccroissement global du 
mouvement de retour est de 639,000 tonnes : 


(Oliliens do toones-pids.) 





‘Trois premiore | ‘Trois premiers Dilférence et 
Trimentres, 1978. | Trimentres, 934, 106 
] 
A 2300 a7 
ioe 280 2012 
Huilestlncenles 1619 
Minera 1a 
1; i ‘50a 
Sucre do canine 


Total 


Il reste done & indiquer sur quelles marchancdises porte le reste de I'augmentation : 
492,000 tonnes, 

Tout d'abord, les marchandises non désignées nommément ont été de 192,000 tounes 
plus abondantes qu’en 1928, 

Pais, un assee yrand nombre de tratios qui, par leur importance habituelle, peuve 
tro qualifiés do" secondaires” ressortent ea progression sonsible sur In période 
correspondante de Yan dernier. Parmi eux, Von peut citer les augmentations 
smuivasites 
Tonner. 

54,000 
40,000 
34,000 
30,000 
23,000 
23,000 
18,000 
18,000 
13,000 

9,000 


Léguminoures 
‘Tourteaux 
Fonto 

Vieux fore 
Bois i ; 


Jnggery E 
Halles végétalea 
Dattes a 
‘Tabao 

Phonphaton bruts 


+ 
+ 
oo 
+ 
+ 
Mt 
+ 
+ 
+ 
% 


‘To : as 


+ 


Et ainsi 60 confirme, une fois de plus, le rile que le “ petits produite™ peuvent 
jouer dans les diffrences constatéos da trie wud-nord au Canal 


Enclosure 2 in No. 17 
Rapport eoneernant le Mouvement dea Marehandiees au Canal pendant Septembre 1924 


REPRESENTE par 1,983,000 tonnes nettes, le mouvement maritime de septembre 
‘est en diminution de $1,000 tonnes sur eolui daodt, 
Copendant trois des entégories de navigation nceusent des augmentations sensiblen 
‘sur Ie mois pricédent : 
(Alters do wee vetten) 


Avie 1926 | Septembre 198%, 


1s 
13 
202 
620 
3 
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Le transit sur lest est en progression de 50,000 tonnes, en raison des passages plus 
nombreux des tankers lbges (+ $4,000 tonnes) et des cargos vides A destination de 
Kurrachee (+ 35,000 tonnes), 

Les transports de troupes, nuls en aodt, ont provoqué le transit de trois navires, 
jaugeant ensemble 13,000 tonnes 

Les postaux, qui avaient réslisé en aodt leur chiffre mensuel le plus élevé, ont en 
septembre dépassé de 44,000 tonnes ce record éphémire. Le tableau suivant indique, 
depuis quelques mois, les parts respectives des “cargos” chargés de marchandises et 
des ** postaux 


(Cangon chart, Ponta 


Tearerses: |Tounage net Travernce, Tonnage not, 


Toutes, 
Maw 1024 3 o 17,000 
Mai , i % $30,000 
Juillet 32 a7 000 
Sememire | : 18 07 6204.00 


En septembre, on remarque, sous I'étiquette postale, le premier passage d'un navire 
de la Holl Oo Asi Th lant da Maange ot Wtterdane en fockam al 
autre part, In Conipayrnie Ellerman, qui avait fait passer en juillet son premier post 
tur la gee’ Chine- Etats-Unis, on fail transier un’ sercod en septembre sur le 
méme itinéraire, ce qui pout laisser entrevoir que oe aera un service réguler. 

nfin ov doit sigmuler, comibe ayant transit a titre postal = un petit navire anglais 
de Ia Cairn Line, affrété par Ia Compagnie colonials industrielle et commerciale de 
Paris, pour transporter des Seychelles A Anvers un chargement unique de guano, La 
présence de ce bateau dans les" portaux™ confirme que, de plus ea plus, cette eatégorie 
ord de sor caructérietiques de jin 

Seule, Ia catégorie des navires de commerce chargés est, on forte régression, par 
suite d'un ralentissement marqué dans lo passage des marchandises du sud au nord 


Trafie dee Marchandiaes, 
(Miers da tounen-poldn) E 


oa 10nd, | Septombre ae. | Pigeeney ot 


12 


il faut surtout mentionner les envois do sel, qui ont atteint 

000 tounes, contre 44,000 tonnes en aofit. Ce chiffre de 72,000 tonnes n'avait 

Jinais 6t6 réalisé avant la guerre ; depuis la fin des hostilités, une fois seulement nous 
‘avons eu A enregistrer un total mensuel plus dlevsé (77,000 tonnes en wont 1920). 

En septembre, ce trafic du sel a béndficié du passage de 8,000 tonnes expédides de 
Crimée (exportation de date récente vid Suez), et, d'autee part, In Tunisie s'est inserite 
pour la premitre fois parmi lee pays expéditeura de cette denrée (5,600. tonnes 
originaires de Sfax), 

‘Au retour, les résultats de septembre prouvent combien rapidement le mouvement 
surd-nord pout changer daxpect au Canal 

Les deux produits sisonuiers qui avaient été particulidrement abondants en aott 
(blé ot sucre) ont subitement accusé une diminution d'ensemble 275,000 tonnes 

(Diiees de wena.) —_ 


vou,| Pilea w= 
out 1024, | Septembre 1924. 
| ‘Septem 


5 nl 


5 
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Liactivité dex envois do foves de soya (57,000 tonnes, record d’aprés-guerre, contre 
44,000 tonnes en aod), de légumineuses (36,000 tonnes, record d'aprés-guerre, contre 
10,000 tonnes en aot}, et le développement de certains trafics d/hiver (jute, -+ 35,000 
tonnes ; dates, + 13,000 tonnes; thé + 10,000 tonnes) n'ont pas été suffisants pour 
combler la groswe régression enregistrée du fait du blé et da suore, 





A Signaler encore 

Limportance des relations entre Vau-deld de Suez et les Rtats-Unis, qui ont été 
roprésentées par vingthuit traversées sud-noni, totalisant 158,000 tonnes de jange 
nette. Jamais encore, méme aux époques des grosses expéditions de sucre, le mouv 
ment’ maritime entre |Exteéme-Orient et l'Amérique, vid Suez, avait été si 
abondamment représeaté en tonnage de jauge. 

Ty figure cing postaux (ce qui ne se rencontrait jamais jadis sur eet itinémire) et 
vingt-deux cargos, 

Les marchandises quills avaient A bord ea passant au Canal n’étaient pas toutes 
destinées & l'Amérique, cortaines devant étre déchargées aux escales intermédiaires. La 
part des cargaisons & destination des Etats-Unis resiort & 155,000 tonnes. On peut 
citer 








Tonnes. Pour cent. 
Caoutehoue s+ 91,000 ou 51 du total de co produit passe au Canal. 
Guanios + 27,000 ,, 82 . 
Minornia 
Dattes 
Sucre. 
Fonte a 
Chanvre i 
TVG Sees ‘ 
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[B 10726/298, 
Sir Ian Maleolm to Mr. Austen Chamberlain.—(Receiced December 2.) 





No. 18. 


No, 44. Commercial, Confidential.) 
ir, Paris, December 1, 1924. 

AT the monthly meeting of the board of the Suex Canal Company, held this 
morning, we were reininded that the month of October 1924 held the record in many 
respects for teaffic ond recaipts in the history of the Canal ‘The month of November, 
however, hs surpassed these, though only nusubering thirty days. Ducing November 
‘our recoipta amounted to 17,000,000 fr., as nygninst 14,000,000 fr. ia 1928. Tt also beat 
the October figures for trie. 

The exchange operations (from Egyptian to French francs) show 280,000,000 fr. 
 béndfiges de change” for the first eleven months of 1924, as against 292,000,000 fr. in 
the twelve months of 1923, 

‘The general prosperity of the company has justified the Comité de Direction in 
proposing to the board a 25 contimes reduction in freight dues, to come into force on 
the Int April next. This proposal will be before the board at our meeting in January 
‘and will cost the company 6,200,000 fr. 

T have the houour to inform you also that it was decided to-day to declare an 
interim dividend of 20 fe. gross per now share ; that is to say, before the income tax has 
beon deducted. 












Thave, &c. 
TAN MALCOLM. 
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(E 10893/293/16} No. 19. 
Sir Tan Malcolm to Foreign 0 fice.—(Received December 5.) 


(No. 45. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, December 1, 1924. 

I HAVE the honour to enclose herewith, for the information of His Majesty's 
Government, two documents of importance: the first gives the traffic receipts through 
the Canal for the month of October, and the second shows our estimates for 1925, which 
do not call for any special note of explanation, but mark the rapidity with which the 
affairs of the Canal are recovering since the war. 

Thave, &. 
AN MALCOLM. 





Enclosure 1 in No. 19. 
Renseignements aur le Trafic en Octobre 1994. 


LE record mensuel du tonnage net, qui avait été réalisé en mars de cette année 
(2,195,000 tonnes), vient d’étre dépasé de 105,000 tonnes en octobre, mois qui a 
totalisé 2,300,000 tonnes, en chiffre rond. 

Par ‘rapport A septembre, le mouvement maritime doctobre se présente en 
accroissement de 347,000 tonnes 
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Naviros charges, opiations — Tonnon. 
commerciales =. 118,000 











15,000 
‘ < 208,000 

Penton, i = exdicoo 
Unitée de combat <2 5,000) 
Tom 18,000) 








Le transit sur lest est le plas dlevé qui 


pour la période des hostilités. 
Pour cette eatégorie, du nord au sud, Je tonnage des tankers vides a été plus 


abondant que los mois préeédents ; quant aux cargos ordinaires ldges, le nombre de 
sux gol ellsient dans Tisde west ‘beanooop asa, slosl-qo'l Torna ation 
cinapris: 


6t6 réalisé on un mois, exception faite 





Tonnage Lest Nord-Sud. 











=a | raster, | Crpegser | astm | tout 

‘Toosme | Toone | Toca 

oot ier Taos | ‘3000 | te1000 
Sprains seem | i000 | Ta0'00 
Odete 2 rao | 300 | S39,000 





Les navires transitant & titre postal ont, pour la quatridme fois en quatre mois, 
6tabli un nouvean record : 





Juillet 1924 ws UT traversées et 559,000 tonnes, record, 
‘Aott S99 576,000 
Septembre: 107 820,000 
Octobre. 10, 65R000 








La firme A. Holt », pour la premibre fois, fait passer un postal sur ltindraire 
Australie Angleterre. 
[12986] 12 














Parmi Jes 110 postaux transités dans le mois, les six qui suivent se présentaient att 
‘anal pour Ia. premibre fois 





Noms, Armateurs Tonnage vat. 


Hector 4s ++] A. Hole 
Vngtland *. 121) HiamtharyeAomeritn 
1] Detach Ost-Arika 

Nev, Gen Talia 

llland-Cowt-Afrika 

Affe par Hansa 


eres ont, dans ear eusemble (chargés et vides), totalisé 


68 travorades et 299,000 tonnes? co sont, Tk encore, dos chitfres-record. 
Le trafic des marchandises Fest. 206,000 tonnes, ea augmentation de 
241,000 tonnes sue Te mois préeddent : 





Tiflareoce en | 
‘Octolee. 


Septembre 1994, Oetobre 1024 


Tonnes 
7000 
+ se000 


+ 100 


A In sortie, un romerrement de 47,000 tonnes dans les euvois de sel et de houille 
Seat trouvé presque entidrement compensé par vine wugmentation de 40,000 tonnes dans 
los expéditions de péteole et dlengrais: en résumé, Vensemble du trafic nord-sud n'a 
pour ainai dire pas varié, 

Au retour, deux produits saisonninrs (le jute, 92,000 tonnes, ot Jos dattes, 39,000 
tonnes), dont lee tafcs we dveloppanttoujoaen dette doje de Tannde,romortnnt 


accroissornent Wensemble 70,000: toxnes, et lo chiflre des dattes constitue le record 
rmoriniel pour co feu 
‘Lo reste do Taugwentation sud-nord, soit 178,000 tonnes, était plus impréva, et 

porte notamment aur les marchandises suivantes * 

Bis a a + 64,000 

Légumineuses + 36,000 

Orge ... 3 + 22,000 
Faves de woya :.. Zl $16,000 


Le b16, dont les grands pamages ont toujours lieu on t6, voit généraloment son 
wate diminver& partit du mole de soptembee. 

(Or, cote année, aprbs étre tombd de 217,000 tonnes en xo & 37,000 tonnes at 
weptembre, il est brasquement remonté, en octobre, h 111,000 tonnes (dont 80,000 tonnes 
dg I"Iade et 31,000 tonnes de I’Australié). 

Le fait ext surtout curieux A enregistrer pour la oéeéale Indieuns 

Le nd nombre de heros qui, eu octobre, se sont rendus sur lest A Kurraches 
permet de penser que novembre verra encore un gros chiffrs do blé au Canal, et que 
‘nous aurons inai A euregistrer, pour Ia edréale, une seoonde campagne 

Les Wégumineuses sont pasides de 26,000 tonnes en septembre A 72,000 tonnes en 
votobre. Le grain indien (28,000 tonnes) est en progression de 21,000 tonnes, et les 
hharieots de Chine (30,000 tonnes, chiffre-record) sosit en ascroissement de 27,000 tonnes. 

Le relové ci-destous montre que eos deux commerces se sont beaucoup dévelyppés 
cette année : 


| Grain nen. | Marion de Chin 


Tonnes. 
10 mola, 192 
- | we 3 ‘00 
Sl = 27,000 
Soe 75,000 


61 


Liorge a donné 76,000 tonnes (record d'apris-guerre) contre 52,000 tonnes en 
septembre; les fives de soya ont atteint 73,000 tonnes (record d'apria-guerre) contre 
37,000 tonnes en septembre, et les tableaux ci-dessous font reseortir Vexcellente 
situation actuelle de ces deux commerces: 


ne, ralie de TOrge, | Teale dea Saye 
Anode. ‘Teale de Ong 


Tonnes Tonnes, 

15,000 450,000 

150,000, 385,000 

890.000 

398,000 

134,000 

* 5 2 157/000 

‘i 281,000 

1993 5 3 403,000, 
10 mois, 1924 514,000 427,000 


Tl est probable que l'année 1924 verra le chiffre de Yorge se rapprocher considérable- 
vuent du rialtat record diavant-guerre (725,000 tonnes en 1912), oti ext eertan qua 
celui des foves de soya dépassera le record de 1910. 

Parmi les produits de moindre importance, le tapioca (16,000 tonnes) et le café 
{8,000 tonwes) ont, eux aussi, atteint des chidfres-recond, 

Enfin, il faut signaler le passage de 13,000 tonnes de sucre du Queensland ; le 

remier chargement de cotte provenance (4,600 tonner) avait transité au Canal en 
Janvier 1924 : on n'en avait pas revu depuin 





Enclosure 2 in No, 19. 


Réoarervnation générale des Budgets pour I'Exersice 1925, 


Dépeases de Budget poor 
Récapitalation générale. | sa dgst po 





Foot oe 

Ohargessoriles 6. cee ++] 16896,191 16 | 16,287,700 
Administration centrale. Sas +-| 5888410 80 | 6,281,800 | 7,299,500 
Agence wupitionre 
T. Ages aupiriaur, Calstes, Contentious ++ 2pui4se 29] 1710200 | 1.779.600 

2 bervice do Sauté et Hopital Saint-Vincent-de-Punl ". 38416867 | "966000 | 1 oGs'200 


Totaux pour fAgence supérieure .. -,.-20,607 96 | 3.076200 | eaKa,aO0 





ae 


‘Trasslt ot Navigatlin . ft ws ++) Wag859e1 98 | 12,546,200. | 12,968,500 


Rann 


‘Travaus, 
I, Service général a - <s| 9g4a790 97 | 94861,900 | 9,828,200 
E Atal géadrae ie 2) agasyer 


Roped aii” 
i Torna dares 


Sungate Melati Maina 
Gare 


tated 
"Atsecices |Chert de Vig Vroede 
ew 


‘Totaux pour les Travan 


Dowaloa-Hau 
1, Personae) at Frain divwes sf Adwiblateation . 
2 Domine particulier 
& paar de Presa 





© fees te Sone Ee 
6, Portas =) |__ someco 14 
‘Totaux pour le DowaueKaux | Bat6.507 2 | 





Dae sean 2 
otal den aden 
Adétpire 

eee eens 
Madoinae tu terres eave dante ot 
‘finales 

incertae | TATRAO a | 

ana 3 





Téyeaes Gu Desahe cocina & is 
ia Gouvernement égyption 239,514 08 





























[raaso [came | amie | tian 


Déyenmes a charge de I Exerciow w+] S8a7H,040 91 | 62,008,000 | 64yr9.A00 





pone dive 


Toucoe de pts debates mates ion oo 
Lilet tern 5 
Deipenses sur Bxoreices clon” 





BRA78,905 70 





‘Tota your ie Provan 


onstrosion, Tareas our 





